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Ausgangssituation
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Ausgangssituation

Anlass und Zielstellung

Der Salzlandkreis ist nach § 4 (1) des Gesetzes Uber den 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt (OPNVG LSA) Aufgabentrdger
fir den Strafenpersonennahverkehr. Die Aufgabentragerschaft fir den
Schienenpersonennahverkehr liegt beim Land Sachsen-Anhalt. Der Auf-
gabentréger hat dazu nach § 6 des OPNVG kommunale Nahverkehrsplédne
aufzustellen, die Aussagen zu folgenden Punkten enthalten sollen:

e verkehrspolitische Grundséatze und Ziele des Aufgabentragers,

o siedlungsstrukturelle Entwicklung und sich daraus ergebende Potenzi-
ale flr den 6ffentlichen Personennahverkehr,

e bestehendes und geplantes Netz des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs einschlieflich Linienblindel,

e geplante Maffnahmen zur weiteren Ausgestaltung des Angebotes des
offentlichen Personennahverkehrs unter besonderer Berlicksichtigung
der Anforderungen einzelner Kundengruppen,

e Investitions- und Finanzierungsplanung unter Berlcksichtigung der
Mittelzuweisungen nach § 8 sowie

e Anforderungen an das Angebot des 6ffentlichen Personennahverkehrs
unter Einschluss flexibler Bedienformen und Birgerbusangeboten als
Grundlage fir die Vergabe von Verkehrsleistungen und fir die Ertei-
lung von Genehmigungen nach den Bestimmungen des Personenbe-
férderungsgesetzes.

Die derzeit geltenden Teilnahverkehrsplane der ehemaligen Landkreise
Bernburg, Schénebeck und Aschersleben-Staf3furt wurden in den Jahren
2000, 2001 und 2004 aufgestellt und durch die jeweiligen Kreistage be-
schlossen. Aufgrund verschiedener veranderter Rahmenbedingungen ist
es notig, diese Teilnahverkehrsplane zu einem einheitlichen Nahverkehrs-
plan fur den Salzlandkreis fortzuschreiben und an die neuen Anforderun-
gen anzupassen. Die Notwendigkeit der Planung resultiert aus:

e verdnderten gesetzlichen Rahmenbedingungen

e strukturellen Anderungen im Ergebnis der Kreisgebietsreform 2007
und der Kommunalgebietsreform 2009/2010

e der Haushaltskonsolidierung des Landkreises
o der demografischen Entwicklung
e der Fortschreibung der Schulentwicklungsplanung

e dem Auslaufen der Liniengenehmigungen fiir den OSPV im Juli 2012
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e der Grindung des Verkehrsverbundes Region Magdeburg marego.
zum 12. Dezember 2010

e Neuordnung des SPNV ab 2011 durch Veranderung im Liniennetz
(Streckenausbau, Neubau der Verbindungskurve Calbe).

Die Durchfiihrung des OSPV im Salzlandkreis erfolgt gegenwaértig durch
die Kreisverkehrsgesellschaft Bernburg mbH (KVG), die Personennahver-
kehr GmbH Stapfurt (PNVG) und die Verkehrsgesellschaft Stidharz mbH
mit ihrer Betriebsstelle in Aschersleben (VGS). Gegenwartig anstehende
Veranderungen in der Strukturierung der drei Gesellschaften werden im
Kapitel 5.10 beachtet.

Der Nahverkehrsplan als Gestaltungsinstrument fiir den OPNV soll die
Grundlage der OPNV-Entwicklung fiir die Jahre 2012 bis 2020 im Salz-
landkreis festschreiben und gleichzeitig Grundlage fir Vergabe und Ge-
nehmigungserteilungen von Verkehrsleistungen nach den geltenden Be-
stimmungen sein.

Rechtliche Rahmenbedingungen

Wichtige rechtliche Rahmenbedingungen fir die Nahverkehrsplanung im
Salzlandkreis zum Zeitpunkt der Erarbeitung sind:

e Verordnung (EG) Nr.1370/2007 des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 23. Oktober 2007 Uber &6ffentliche Personenverkehrsdiens-
te auf Schiene und Strafe

e Personenbefdrderungsgesetz (PBefG)

e Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-
Anhalt (OPNVG LSA), letzte Anderung 22.10.2010

e Gesetz zur Anderung der Rechtsvorschriften im 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt (Entwurf vom 27.07.2010)

e Plan des offentlichen Personennahverkehrs des Landes Sachsen-
Anhalt - OPNV-Plan - Fortschreibung fiir den Zeitraum 2009 bis
2015/2025 vom 08.02.2011

e Landesplanungsgesetz des Landes Sachsen-Anhalt

e Erstes Funktionalreformgesetz des Landes Sachsen-Anhalt vom
22.12.2004

o Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleich-
stellungsgesetz - BGG)

e Landesentwicklungsplan Sachsen-Anhalt (LEP-LSA) - Neuaufstellung
2010 (Entwurf)

e Verordnung Uber den Landesentwicklungsplan fur das Land Sachsen-
Anhalt 2010
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Regionaler Entwicklungsplan fir die Planungsregion Magdeburg 2006
fur das Bediengebiet Schénebeck (Elbe)

Regionaler Entwicklungsplan fir die Planungsregion Harz 2009 flr
das Bediengebiet Aschersleben-Stapfurt

Regionaler Entwicklungsplan fur die Planungsregion Anhalt-Bitterfeld-
Wittenberg 2006 flr das Bediengebiet Bernburg (Saale)

Regionaler Teilgebietsentwicklungsplan fir den Planungsraum Nach-
terstedt ,,Seenland” 1994.

Bundesfernstrapengesetz (FStrG vom 28.06.2007)

Strapengesetz des Landes (StrG LSA vom 06.07.1993, zuletzt gedn-
dert 22.12.2004)

Fernstrapenausbaugesetz (5. FStrAbAndG)

Landesverkehrswegeplan (LVWP) - Teil Strape (Stand Januar 2004),
(Fortschreibung 2009 im Entwurf)
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2 Strukturelle Entwicklung im Planungsraum

Neben der siedlungs-, verkehrs- und wirtschaftsstrukturellen Entwicklung
prdagen die demografischen Rahmenbedingungen im entscheidenden Ma-
Be den OPNV. Ein wesentlicher Faktor fiir die Planungen ist daher die zu
erwartende Bevdlkerungsentwicklung. Darlber hinaus haben die Veran-
derungen der Altersstruktur, der Anteil Erwerbstatige und Schiler sowie
der Motorisierungsgrad einen ausschlaggebenden Einfluss auf die Ver-
kehrsnachfrage.

2.1 Charakterisierung des Planungsraumes

Der Salzlandkreis liegt stdlich der Landeshauptstadt Magdeburg in zent-
raler Lage im Bundesland Sachsen-Anhalt und umfasst eine Fldche von
1.425,86 km?,

Diese gliedert sich in 21 Gemeinden (Stand Januar 2011), die sich wieder-
um in zwei Verbandsgemeinden und elf Einheitsgemeinden zusammenge-
schlossen haben, in denen insgesamt 212.605 Einwohner' leben. Die Sied-
lungsdichte betragt ca. 149 Einwohner/km?.
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Abbildung 1: Ubersichtskarte Salzlandkreistz

!stand 3112.2009, Quelle: Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt
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Die zentralortliche Gliederung des Landkreises weist Mittel- und Grund-
zentren aus:

e Die Stadt Schénebeck (Elbe) ist mit etwa 32.200 Einwohnern in der
Kernstadt die bevélkerungsstarkste Stadt im Salzlandkreis und Uber-
nimmt die Funktion eines Mittelzentrums.

e Die Kreisstadt Bernburg (Saale) ist mit ca. 30.500 Einwohnern in der
Kernstadt (Stand 31.12.2009) die zweitgroffite Stadt des Landkreises
und Ubernimmt ebenfalls die Versorgungsfunktionen eines Mittelzent-
rums.

e Die Stadte Aschersleben (ca. 23.000 Ew.) und Stapfurt (ca. 17.000
Ew.) Gbernehmen ebenfalls die Versorgungsfunktionen eines Mittel-
zentrums.

e Die Stddte Alsleben (Saale), Barby (Elbe), Calbe (Saale), Egeln, Gusten,
Hoym, Kénnern und Nienburg (Saale) libernehmen die Versorgungs-
funktionen eines Grundzentrums.

Die Landeshauptstadt Magdeburg als Oberzentrum grenzt im Norden an
den Salzlandkreis an. Schénebeck und wesentliche Teile des umgebenden
Bediengebietes gehdren durch die rdaumliche Nahe zum Verdichtungs-
raum des Oberzentrums Magdeburg.

Etwa 60% der Bevolkerung des Salzlandkreises lebt in den Stadten mit
der Versorgungsfunktion eines Mittelzentrums Aschersleben, Bernburg
(Saale), Schénebeck (Elbe) und Stapfurt.

Insgesamt leben etwa 86 % der Bevdlkerung in Ortsteilen mit mehr als
2.000 Einwohnern. Diesbeziglich ergibt sich ein dhnliches Bild wie in den
anderen Landkreisen der Planungsregion Magdeburg (Landkreis Borde
und Landkreis Jerichower Land).

Fdr einen Vergleich mit den Einwohnerzahlen der anderen Landkreise in
der Planungsregion Magdeburg gibt Tabelle 1 einen Uberblick.

Landkreis / kreis- Einwohner Flache in km* | Bevélkerungsdichte
freie Stadt 31.12.2009° 3112.2009 in Einw./km?
Salzlandkreis 212.605 1.426 149
Jerichower Land 97.355 1.577 62
Landkreis Borde 180.702 2.366 76
kg;isbhuar‘épmadt 230.456 201 1147
Gesamtgebiet 721.118 5.570 130
Tabelle 1: Einwohnerzahlen in der Region Magdeburg

2 Quelle: Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt
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Die Anbindung des Salzlandkreises an das gropraumige Strapennetz er-
folgt Uber die Bundesautobahn Al14, die den Landkreis in Nord-Sid-
Richtung durchlauft. In nérdlicher Richtung ist Magdeburg erreichbar, in
stidlicher Richtung Halle-Leipzig.

In Ost-West-Richtung wird der Landkreis auperdem nach der Fertigstel-
lung der Anschlussstelle Bernburg (bei llberstedt) durch die Gberregional
bedeutsame autobahnédhnliche Bundesstrape Bén im Verlauf von der Al4
Uber Gusten, Aschersleben, Quedlinburg und Wernigerode auf direktem
Weg mit der A395 bei Vienenburg (Niedersachsen) verbunden. Mit der im
Bau befindlichen Ortsumgehung Bernburg (Saale) wird die 6stliche Ver-
[dngerung der B6n Uber Kéthen zur A9 (Dessau) fortgeflhrt.

Der Landkreis ist darlber hinaus an die Bundesstrafen B6, B81, B180,
B185 und B246a angebunden, die bedeutende Verbindungen zu den
nachstgelegenen Oberzentren Landeshauptstadt Magdeburg, Dessau-
Roflau und Halle (Saale) sowie den angrenzenden Landkreisen Anhalt-
Bitterfeld, Borde, Harz, Jerichower Land, Mansfeld-Stidharz und Saa-
lekreis sicherstellen.

Gemeinsam mit einem Uberwiegend gut ausgebauten Landes- und Kreis-
strapennetz verfigt der Landkreis Uber ein dichtes Straffenverkehrsnetz.
Auferdem verlaufen die Eisenbahnstrecken

e (Magdeburg -) Schdnebeck - Stapfurt - Glsten - Aschersleben
(/Sangerhausen - Erfurt)

e (Magdeburg -) Schénebeck - Calbe (Saale) Ost - Sachsendorf
(- Kéthen - Halle (Saale))

e (Calbe (Saale) Ost - Bernburg
e Bernburg - Kénnern (- Halle (Saale)

e (Hannover - Goslar - Halberstadt -) Gatersleben - Aschersleben - San-
dersleben - Kdnnern (- Halle (Saale))

e Aschersleben - Gusten - Bernburg - Biendorf (- Kéthen - Dessau)

durch den Salzlandkreis, womit dieser auch Uber eine gute Anbindung an
das Eisenbahnnetz verfligt. In Magdeburg, Halle (Saale) und Kéthen be-
stehen Verknipfungen zum weiterfihrenden SPNV und Schienenperso-
nenfernverkehr. Anlage 1 stellt die Struktur des Planungsraumes dar.

Bevolkerungsentwicklung

Die Bevdlkerung im Salzlandkreis hat von 226.593 Einwohner im Jahr
2005 auf 212.605 Einwohner in 2009 abgenommen; das ist ein Minus von
6,2 % (Land Sachsen-Anhalt gesamt: -4,6 %).

Der héchste Rickgang war in der Altersgruppe der 15-65-Jdhrigen zu ver-
zeichnen. Hier betrug der Rlickgang 10,6 % im Vergleich zum Jahr 2005.
Die Altersgruppe der unter 15-Jahrigen ist dagegen um 2,1 % geschrumpft
und die Anzahl der Senioren (65 Jahre und alter) hat um 5,6 % zuge-
nommen.
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Abbildung 2: Bevdlkerungsentwicklung nach Altersgruppen ?

Der relative Anteil der unter 15-Jahrigen und Uber 65-Jahrigen ist im ge-
nannten Zeitraum um 4,0 % bzw. 5,5 % gestiegen, der der Altersgruppe
zwischen 15 und 65 Jahre ist dagegen um etwa 4,7 % gesunken:

3 Quelle: Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt, 2010.
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Abbildung 3: Anteil der Altersgruppen an der Bevdlkerung 2

Die negative Bevdélkerungsentwicklung ist sowohl auf den natirlichen Be-
volkerungsrickgang (Geburtendefizit) als auch den negativen Wande-

rungssaldo zurlickzufihren.

2.3 Beschaftigungsstruktur

Die Beschaftigungsstruktur und die Lage am Arbeitsmarkt stellen sich wie

folgt dar:

Kenngrope 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
(Stichtag: 30.06.)

Beschéftigte am Wohnort 70.281 | 70.441 | 71.470 | 70.820 k. A.
Beschéaftigte am Arbeitsort | 57.320 | 57.320 | 57.320 | 57.320 k. A.
Einpendler in den Landkreis 11.513 12.296 | 12.742 12.976 k. A.
Auspendler aus dem Land- | 24.474 | 24.589 | 25.408 | 25.029 KA
kreis o
Arbeitslose* k. A. 18.562 | 15.303 | 14.567 | 13.872
Arbeitslosenquote in /%/ * A 75 141 137 133

(alle ziv. Erwerbspersonen)

*... Jahresdurchschnitt

Tabelle 2: Beschaftigte und Arbeitsmarktlage im Salzlandkreis*

4 Quelle: Statistische Amter des Bundes und der Lander, 2010.
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Die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten sowohl nach Wohnort als
auch nach Arbeitsort im Landkreis sind 2009 annahernd konstant geblie-
ben. Die Anzahl Arbeitslose und damit die Arbeitslosenguote haben sich
kontinuierlich verringert. Die Pendlerzahlen, die mitbestimmend sind fir
die Nachfrage im OPNV (Berufsverkehr) weisen ebenfalls einen leichten
Aufwartstrend auf. Der ein- und ausstrémende Pendlerverkehr in die be-
nachbarten Landkreise setzt sich wie folgt zusammen:

Landeshauptstadt
Magdeburg 648 Landkreis
Landkreis Borde 3 Jerichower Lanc

Salzlandkreis

Landkreis
Anhalt-Bitterfeld

433
k \
Landkreis \
Mansfeld-Sidharz 583 .

Saalekreis Halle (Saale)

Landkreis
Harz

Abbildung 4: Pendlerbeziehungen des Salzlandkreises in Sachsen-
Anhalt in 2009°

2.4 Schulen und Schiilerzahlen

Das Schulangebot im Salzlandkreis umfasst allgemeinbildende und be-
rufsbildende Schulen. Fir das Schuljahr 2010/11 stehen folgende Schulen
zur Verflgung:

e 52 Grundschulen

e 22 Sekundarschulen

5 Quelle: Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt, 2010.
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e 7 Gymnasien
e 11 Forderschulen
e 2 Berufsschulen

Anlage 2 veranschaulicht die Standorte der Schulen im Landkreis im
Schuljahr 2010/11.

Bedingt durch die Geburtenriickgange sind die Schilerzahlen der Schulen
im Salzlandkreis in den vergangenen Jahren kontinuierlich gesunken. Seit
dem Schuljahr 2007/2008 ist jedoch wieder eine Zunahme der Schiler
der allgemeinbildenden Schulen zu verzeichnen (vgl. Abbildung 5). Vom
Schilerverlust waren in den letzten Jahren insbesondere die Sekundar-
schulen und Gymnasien betroffen, die das Gros der Fahrschiler stellen;
bei den Grundschulen gab es hier bereits wieder einen Aufwadrtstrend. Die
Zunahme der Schilerzahlen bei den allgemeinbildenden Schulen betrug
von 2007 bis 2010 insgesamt 4,3 %.
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Abbildung 5: Entwicklung der Schiilerzahlen im Salzlandkreis®

Die Fahrschiilerstréme flr das Schuljahr 2010/11 sind in Anlage 3 darge-
stellt. Dabei existieren Fahrschilerbeziehungen im Grundschulbereich
hauptsachlich im dstlichen Teil des Landkreises. Im Sekundarschulbereich
weist der gesamte Landkreis starke Stréme auf.

6 Quelle: 1. Entwurf Schulentwicklungsplan des Salzlandkreises, Stand 15.01.2009.
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Pkw-Verfiigbarkeit

Die Anzahl der Pkw je 1.000 Einwohner ist im Salzlandkreis in den vergan-
genen Jahren kontinuierlich gestiegen (vgl. Abbildung 6). Die Absenkung
in 2008 ist zum einen in der Kreisgebietsreform begrindet, in deren Folge
die Stadt Falkenstein/Harz aus dem ehemaligen Landkreis Aschersleben-
Staffurt in den neuen Landkreis Harz Gbergegangen ist und die Bevélke-
rung des Salzlandkreises sich entsprechend verringerte. Zum anderen be-
ruht diese Veranderung auf einer veranderten statistischen Erfassung, da
seit 01.01.2008 zeitweise stillgelegte Fahrzeuge hier nicht mehr einge-
rechnet werden. In 2009 und 2010 ist bereits wieder ein leichter Anstieg
zu verzeichnen; der Motorisierungsgrad lag am 01. Januar 2010 bei 491
Pkw je 1.000 Einwohner. Der absolute Bestand an Pkw ist seit 2008 auf-
grund der sinkenden Einwohnerzahlen zundchst zurlickgegangen, aller-
dings ist hier bereits wieder ein leichter Anstieg zu verzeichnen.

Die stetig wachsende Pkw-Verfligbarkeit wirkt sich negativ auf die Nach-
frage im OPNV aus.

/ ;
_/"
o
~ b
2 3
n
o 3 g
N~ <
<
2005 2006 2007 2008 2009 2010
Jahr

—= Salzlandkreis ==¢==Land Sachsen-Anhalt

Stichtag ist jeweils der 01.01. des Jahres

Abbildung 6: Entwicklung des Pkw-Bestandes im Salzlandkreis’

" Quelle. Statistisches Landesamt Sachsen -Anhalt; Statistische Amter des Bundes und der Lnder, 2010.
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Bestandsaufnahme OPNV und Bewertung

3.1 Fernverkehr
Die fiir den Salzlandkreis relevanten Ubergangsstellen zum Fernverkehr
der Bahn (Verbindungen mit IC, ICE und EC) sind Magdeburg, Leipzig, Hal-
le (Saale), Kéthen und Hannover, die mit dem SPNV zu erreichen sind.
Als Flughé&fen sind fir den Landkreis sowohl Leipzig/Halle als auch Berlin
und Hannover von Bedeutung. Seit Mdrz 2011 ist auferdem der Flughafen
in Cochstedt unter dem Namen Airport Magdeburg - Cochstedt Internati-
onal in Betrieb.
3.2 Schienenpersonennahverkehr
Der Planungsraum Salzlandkreis ist mit dem Fahrplan 2010/2011 durch 9
SPNV-Linien auf 5 Kursbuchstrecken an das Bahnnetz angebunden. Das
aktuelle SPNV-Angebot im Salzlandkreis ist in der folgenden Tabelle dar-
gestellt:
- . Fahrzeugfolge- Fahrtenzahl je
RES L | Reletem zeit [min] Tag u. Richtung
MF | Sa | SF | MF | Sa | SF
330 RE4 Hannove.r.-Goslar- Halberstadt - Aschers- 120 | 120 | 120 9 s |s
leben - Kénnern - Halle (Saale)
330 HEX Halberstadt - Aschersleben - Kénnern - Hal- 120 | 120 | 120 9 s |s
le (Saale)
330 HEX Bernburg (Saale) - Kénnern - Halle (Saale) 120 | 120 | 120 10 8 |8
334 RB 50 Aschersleben - Glsten - Kéthen - Dessau- 60 | 60 60 18 7 |17
Roplau
334/335 |RB 41 gj:gersleben - GUsten - Staffurt - Magde- 120 | 120 | 120 » 9 |o
335 RE 10 Magdeburg - Stapfurt - Glsten - Sangerhau- 120 | 120 | 120 8 s |s
sen - Erfurt
340 RB 43 Magdeburg - Calbe (Saale) Ost - Kdthen - 60 | 60 60 21 19 |19
Halle (Saale)
340 RB 48 | Calbe (Saale) Ost - Bernburg (Saale) 120 | 120 | 120 7 T \7
309 St/ Zielitz - Magdeburg - Schénebeck (Elbe) - 30 60| 60 | 420 | 20 |20
RB 30 | Salzelmen

Tabelle 3: SPNV-Angebot im Salzlandkreis
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Abbildung 7: Bestandsnetz SPNV im Salzlandkreis
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Im Salzlandkreis existieren 35 Zugangsstellen zum SPNV. Lage und Aus-
stattung gehen aus der folgenden Tabelle 4 hervor. Bei 8 Zugangsstellen
betrdgt die Entfernung zum Ortszentrum mehr als 700 m. Fir SPNV-
Zugangsstellen gelten 1.000 m als zumutbare FuBwegentfernung (Luftli-
nie). Bis auf den S-Bahnhof Schénebeck-Frohse und die Bahnhdfe Waldau
und Strenzfeld in Bernburg sind alle Zugangsstellen stufenfrei zugdngig
bzw. befinden sich derzeit in entsprechendem Umbau.

Ifd. . Entfernung 2um Abstellanlagen frsetiléfrerzz_ Taxi-
Nr. Zentrum in [m] Fahrrad | Pkw gang Halteplatz
1 | Aschersleben*** 500 X X X X
2 | Baalberge 700 X X

3 | Bebitz” 600 X

4 | Belleben zentral X X

5 | Bernburg (Saale)*** 800 X X teilweise X
6 | Bernburg-Friedenshall 500%* ** X

7 | Bernburg-Strenzfeld 600

8 | Bernburg-Waldau 200

9 | Biendorf 700 X X

10 | Calbe (Saale) Ost*** 3000 X X X

11 | Calbe (Saale) West 1000 X X teilweise

12 | Drohndorf-Mehringen 600 X X

Nahverkehrsplan Salzlandkreis 2012 - 2020
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| B ahnhof ESFEAL D7) FRa 20 frsetiléfre%- Jendl
Nr. Zentrum in [m] Fahrrad | Pkw gang Halteplatz
13 | Eggersdorf 900 X X
14 | Eickendorf 200 X X
15 | Forderstedt 700 X X
16 | Freckleben 250 X X
17 | Frose 250 X X
18 | Gatersleben*** 600 X X
19 | Giersleben 500 X X
20 | Gnadau 400 X X
21 | Giisten*** 400 X X X
22 | llberstedt 1300 X
23 | Konnern*** 500 X X X X
24 | Nachterstedt-Hoym*** 250 X X X
25 | Neundorf (Anhalt)? 1400 X (x) X
26 | Nienburg*** 500 X
27 ﬁg)cr*s*endorf (Cal- 900 X X X
28 | Schierstedt 400 X X
29 | Schénebeck (Elbe)*** 400 X X X
50 | schonebeck oo | x
31 | Schénebeck-Frohse 600* X
32 | Schénebeck-Salzelmen 500 X X teilweise
33 | Schénebeck-Std 400 X X X
34 | Stapfurt*** zentral X X X X
35 | Trebitz” 200 X
* Schatzwert ** Gewerbegebiet *** Schnittstelle zum OSPV  (x) - Verkehrsflache verfiigbar
D Prifung auf Auflassung, zundchst Erhalt abh. v. Buskonzept 2 Prifung auf Auflassung, dreijahrige
Frist mit Erhalt auf Probe 3 gemap OPNV-Plan Land Sachsen-Anhalt
Quelle: Deutsche Bahn AG

Tabelle 4:

SPNV-Zugangsstellen im Salzlandkreis

Von diesen Zugangsstellen sind 11 Zugangsstellen als Schnittstelle mit
dem OSPV einzustufen.

Die neu einzurichtende Schnittstelle Calbe (Saale) Stadt befindet sich im
Bau und wird voraussichtlich Anfang 2012 als zuséatzliche Zugangsstelle in
Betrieb gehen.

Eine Verlegung der Bahnhofes Férderstedt mit Schnittstellencharakter
zum OSPV soll ebenfalls bis Anfang 2012 realisiert werden.

Die Sanierung der Zugangsstelle Bernburg soll bis 2011 fertig gestellt wer-
den. In Gusten sind die Arbeiten an der Schnittstelle ebenfalls noch nicht
beendet.

Die Verlegung der Zugangsstelle Bernburg-Friedenshall nach Bernburg-
Roschwitz ist bis Ende 2012 geplant.

Nahverkehrsplan Salzlandkreis 2012 - 2020
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Die Zugangsstelle in llberstedt soll verlegt bzw. neu gebaut werden, wobei
hier allerdings noch kein Zeitrahmen fir die Umsetzung vorliegt.

Nach der Sanierung der Strecke zwischen Bernburg-Waldau und Calbe
West ist diese Strecke seit August 2010 mit einer Hochstgeschwindigkeit
von 80 km/h befahrbar.

Im Rahmen des in der Aufstellung befindlichen Landesentwicklungsplans
des Landes Sachsen - Anhalt wurde die Schienenverkehrsverbindung von
Halle Uber Bernburg nach Magdeburg als landesbedeutsamer Schienen-
weg aufgenommen. Zu diesem Projekt gehért der Neubau der Verbin-
dungskurve Calbe, welche eine notwendige Direktverbindung von und
nach Magdeburg ermdglicht. Allerdings ist das Planfeststellungsverfah-
ren zu diesem Neubau noch nicht abgeschlossen, so dass der genaue Rea-
lisierungstermin innerhalb des hier vorliegenden Nahverkehrszeitraumes
noch nicht feststeht.

Eine Auflistung und Beschreibung der einzelnen Mapnahmen im SPNV ist
im OPNV-Landesplan des Landes Sachsen-Anhalt dargestellt®.

Regionalverkehr

Im Salzlandkreis sind zurzeit folgende Verkehrsunternehmen tatig, deren
Liniennetz in der folgenden Abbildung 8 dargestellt ist (vgl. Anhang 4-1):

e Kreisverkehrsgesellschaft Bernburg - KVG mbH mit 37 Regionalbusli-
nien und 7 Stadtbuslinien im Bediengebiet Bernburg (Saale) und Schoé-
nebeck (Elbe)

e Personennahverkehr GmbH Staffurt (PNVG) mit 12 Regionalbuslinien
und 2 Stadtbuslinien im Bediengebiet Stapfurt

e Verkehrsgesellschaft Stdharz mbH (VGS) mit der Betriebsstelle in
Aschersleben mit 11 Regionalbuslinien und 2 Stadtbuslinien im Bedien-
gebiet Aschersleben

Die Unternehmen erschliefen dabei alle Gemeinden und sind im Wesentli-
chen auf die Mittelzentren des Landkreises ausgerichtet.

Entsprechend einem Kreistagsbeschluss B/570/2010 vom 13.10.2010 er-
folgt im Jahr 2011 eine Umstrukturierung der 3 Unternehmen mit einer
Gesellschafterbeteiligung des Salzlandkreises auf eine Kreisverkehrsge-
sellschaft.

8 Vgl. OPNV-Plan des Landes Sachsen-Anhalt, Ubersicht 12 bzw. Anlage 3

Nahverkehrsplan Salzlandkreis 2012 - 2020 19



Bestandsaufnahme OPNV und Bewertung ISUP Ingenieurbiiro -

fiir Systemberatung und Planung GmbH ‘iSUP

Gommem

NJL 707

Magdeburg

e

2
Eigeesioten
an

. Woimirsisben

Wostago

Kroppenstedt \ Y
i — : 2 /

. ‘- 17

= Tarthun g
Hakeborm “-._ \

Wi | | —_—e"
Quediinburg . | i .\ '
d5g T o .| -y .
Hay } . . Siardban = g
= " 1~ Ansarslobon G
~ & = 2\
o o

Ballenstedt +—

Pansfelde

Ulzigerode

Hatisted!

DBS 302, 303

Halle (Saale)

Abbildung 8: OSPV-Linienetz im Salzlandkreis

Die in den Landkreis einbrechende Linie 409 (Lutherstadt Eisleben - Hett-
stedt - Aschersleben) der VGS ist als landesbedeutsame Linie eingestuft
und wird von der NASA GmbH entsprechend geférdert. Die in den Land-
kreis einbrechende Buslinie 318 (Quedlinburg - Ballenstedt - Aschersleben)
der Q-Bus Nahverkehrsgesellschaft mbH Ballenstedt soll gem&p OPNV-
Plan zukilnftig ebenfalls als landesbedeutsame Linie eingestuft werden
(Planungshorizont 2015).

Weitere OSPV-Angebote werden in den Randbereichen des Landkreises
durch den Omnibusbetrieb Saalkreis GmbH (OBS) im Bereich Kénnern (Li-
nien 302 und 303), die Vetter GmbH im Bereich Preuflitz und Biendorf
(Linie 424 und 470) sowie die Nahverkehrsgesellschaft Jerichower Land
(NJL) im Bereich PIdtzky (Linie 707) erbracht.

Der Regionalbus Gbernimmt neben der ErschlieBung der Fldache im Land-
kreis eine Verbindungsfunktion zwischen zentralen Orten innerhalb des
Landkreises und zu zentralen Orten auperhalb des Landkreises einschlief3-
lich der Direktanbindung an das Oberzentrum Magdeburg.

Die Linienwege im Regionalbusverkehr sind groftenteils erheblich ver-
zweigt mit dementsprechend deutlich variierenden Fahrtwegen und Fahrt-
ldngen innerhalb einer Linie. Dieser Zustand wird vor allem dadurch er-
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zeugt, dass der Schilerverkehr zum grofen Teil in den Linienverkehr in-
tegriert ist. Eine grof3e Zahl Linien ist damit stark durch den Schilerver-
kehr geprdagt; die zeitliche und raumliche Lage und Anzahl der Fahrten
orientieren sich an den zu beférdernden Schilern. Auf den Relationen
Bernburg - Kénnern, Bernburg - Gisten, Bernburg - Nienburg - Calbe -
Schénebeck (- Magdeburg), Bernburg - Stapfurt, Stapfurt - Aschersleben,
Gatersleben - Aschersleben, Freckleben - Aschersleben und Forderstedt -
Stapfurt kommt es zur Uberlagerung parallel fiihrender SPNV- und OSPV-
Linien, wobei nur fir die gekennzeichneten (fett) Relationen ein konkur-
rierender Parallelverkehr vorliegt. Diese Falle sind bei der weiteren Be-
trachtung des OSPV-Angebotes zu beachten (vgl. Kapitel 5.3.2 zur Gestal-
tung des Grundnetzes)

Zum Fahrtenangebot im Regionalverkehr der KVG ergibt sich folgender
Stand (vgl. auch Anlage 4-2):

* Auf den 37 Linien des Regionalverkehrs der KVG besteht bis auf
einzelne Linien im Schdnebecker Bediengebiet kein vertaktetes An-
gebot. 15 Linien besitzen von Montag-Freitag (Schule) jedoch ein re-
gelmapiges Angebot (mindestens 1 Fahrt in 2 Stunden Uber den
ganzen Tag verteilt). Der Fahrtenumfang liegt dabei zwischen 6 ... 15
festen Fahrten/Tag und Richtung. 24 Linien haben werktags weni-
ger als 8 Fahrten je Richtung oder die Fahrten sind nicht Uber den
Tag verteilt und konzentrieren sich auf ein bestimmtes Zeitfenster.

* Die Bedienungshaufigkeit ist gepragt durch den Schulverkehr. In
den Schulferien ist das Angebot deutlich reduziert (auf knapp 62 %
des Angebotes an Schultagen).

* Das Angebot an festen Fahrten wird erganzt durch bedarfsorientier-
te Leistungen, die als Rufbus verkehren (vgl. Abschnitt 3.5).

* Am Wochenende besteht nur auf insgesamt 12 Linien ein festes
Fahrtenangebot (max. 6 festen Fahrten je Tag und Richtung). Sams-
tags gibt es zusatzlich auf den in Abschnitt 3.5 genannten Linien ein
ganztdgiges Rufbusangebot. Sonntags gibt es auf 3 Linien im Be-
diengebiet Schénebeck ein Angebot, welches sich allerdings auf eine
Fahrt je Richtung beschrankt. Im Stadtverkehr Bernburg (Saale)
verkehrt sonntags eine Linie mit 6 Fahrtenpaaren.

* Montag-Freitag haben 26 Linien ihre letzte Fahrt bereits vor 18.00
Uhr. Das Angebot nach 18.00 Uhr auf den Ubrigen Linien beschrankt
sich auf wenige Fahrten, die oft als Rufbus erfolgen.

Zum Fahrtenangebot im Regionalverkehr der PNVG ergibt sich folgender
Stand (vgl. auch Anlage 4-2):

* Auf den 12 Linien des Regionalverkehrs der PNVG besteht bis auf 3
Linien kein vertaktetes Angebot. Allerdings besitzen insgesamt 9
Linien von Montag-Freitag (Schule) ein regelmapiges Angebot (min-
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destens 1 Fahrt in 2 Stunden). Der Fahrtenumfang liegt dabei zwi-
schen 5 .. 25 festen Fahrten/Tag und Richtung. 3 Linien haben
werktags weniger als 5 Fahrten je Richtung.

Die Bedienungshaufigkeit ist geprdagt durch den Schulverkehr. In
den Schulferien ist das Angebot etwas reduziert, jedoch nicht so
stark wie in den anderen Gebieten (auf knapp 78 % des Angebotes
an Schultagen).

Das Angebot an festen Fahrten wird erganzt durch bedarfsorientier-
te Leistungen, die als Rufbus verkehren (vgl. Abschnitt 3.5).

Am Wochenende besteht auf insgesamt 7 Linien ein festes Fahrten-
angebot (max. 6 festen Fahrten je Tag und Richtung).

Montag-Freitag haben nur 3 Linien ihre letzte Fahrt bereits vor
18.00 Uhr. Das Angebot nach 18.00 Uhr auf den dbrigen Linien ist
mit festen Fahrten zum Teil bis nach 20.00 Uhr ausgedehnt.

Zum Fahrtenangebot im Regionalverkehr der VGS im Verantwor-
tungsbereich des Salzlandkreises ergibt sich folgender Stand (vgl.
auch Anlage 4-2).

Auf den 12 Linien des Regionalverkehrs der VGS mit Bezug auf den
Salzlandkreis besteht auf 7 Linien ein weitestgehend vertaktetes
Angebot und auf weiteren 3 Linien ein regelmapiges Angebot (mind.
1 Fahrt in 2 Stunden) von Montag - Freitag (Schule). Der Fahrtenum-
fang liegt dabei zwischen 6 ... 21 festen Fahrten/Tag und Richtung. 3
Linien haben werktags weniger als 5 Fahrten je Richtung.

Die Bedienungshaufigkeit ist gepragt durch den Schulverkehr. In
den Schulferien ist das Angebot auch hier deutlich reduziert (auf
knapp 55 % des Angebotes an Schultagen).

Das Angebot an festen Fahrten wird erganzt durch bedarfsorientier-
te Leistungen, die als Rufbus verkehren (vgl. Abschnitt 3.5).

Am Wochenende besteht nur auf insgesamt 4 Linien ein festes Fahr-
tenangebot (max. 7 festen Fahrten je Tag und Richtung). Allerdings
werden auf 8 Linien samstags Rufbusfahrten mit 1... 6 Fahrten pro
Richtung angeboten; sonntags betrifft das nur 3 Linien.

Montag-Freitag haben 7 Linien ihre letzte Fahrt bereits vor 18.00
Uhr. Das Angebot nach 18.00 Uhr auf den Ubrigen Linien beschrankt
sich auf wenige Fahrten, die oft als Rufbus erfolgen.

Entwicklung der Linienleistung

Die Entwicklung der Linienleistung zwischen 2005 und 2009 geht aus
Abbildung 9 hervor. Dabei wird deutlich, dass es in den letzten Jahren
abwechselnd zu einer Zu- und Abnahme der Fahrplankilometer kam. Im
Jahr 2009 kam es zu einer deutlichen Abnahme der Linienleistung von
10,7 % im Vergleich zum Vorjahr.
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Die Gesamtleistung in 2009 hat sich im Vergleich zu 2005 um 11,7 % re-
duziert.

Das ricklaufige Fahrplanangebot begriindet sich einerseits in der veran-
derten Nachfrage, andererseits haben der zunehmende Kostendruck (u. a.
durch die Entwicklung der Kraftstoffpreise) und die zuriickgehenden Ein-
nahmen einen ausschlaggebenden Einfluss auf diese Entwicklung.
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Abbildung 9: Entwicklung der Fahrplankilometer-Leistung®
3.4 Stadtverkehre

In den Stadten Aschersleben, Bernburg (Saale), Schénebeck (Elbe) und
Stapfurt werden Stadtbusverkehre durch die jeweiligen Verkehrsunter-
nehmen betrieben.

Eine Ubersicht zu den Angeboten auf der Basis der giiltigen Fahrpldne
(Stand 2010) zeigt Tabelle 5:

Einsatzzeit MF Fahrten pro Tag und Richtung
Stadt Linie
von bis MF Sa SF
Aschersleben VGS 21 06:12 18:25 8
VGS 22 09:00 18:05 5 0

° Quelle: Salzlandkreis 2010
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. e Einsatzzeit MF Fahrten pro Tag und Richtung
von bis MF Sa SF
Bernburg (Saale) KVG 551 05:25 15:31 10 Rufbus 0
KVG 552 05:35 19:30 1 Rufbus 0
KVG 553 05:50 19:00 12 2 0
KVG 555 09:00 1:05 1 0 0
KVG 556 06:00 18:20 1 8 6
KVG 5510 | 06:00 18:50 14 0 0
Schonebeck (Elbe) KVG A 05:30 19:08 7 5 0
Stapfurt PNVG A 04:49 22:43 36 10 10
PNVG B 04:44 20:31 24 7 4
Tabelle 5: Angebot des Stadtbusverkehrs im Salzlandkreis

3.5 Alternative Bedienung

Alternative Bedienungsangebote im Salzlandkreis sind als Rufbus-Betrieb
organisiert. Rufbusfahrten verkehren generell nur nach Voranmeldung
und nur zu den im Fahrplanheft verdffentlichten Zeiten und Linienwegen.
Rufbusangebote kdnnen sowohl ganze Fahrten als auch die Bedienung
einzelner Haltestellen oder Fahrtabschnitte innerhalb einer Fahrt betref-
fen. Die Anmeldung muss je nach Verkehrsunternehmen spatestens ein
oder zwei Stunden vor Fahrtantritt erfolgen. Die jeweilige Anmeldezentra-
le der Verkehrsunternehmen ist Uber eine oder maximal zwei Telefon-
nummern erreichbar.

Im Bediengebiet der KVG, d. h. Schénebeck (Elbe) und Bernburg (Saale)
und das jeweilige Umland, wird zusatzlich ein AnrufBusSystem, allerdings
vorerst nur an Samstagen auf den Linien 101, 102, 103, 112, 115, 501, 503,
512, 516 und 519, angeboten. Orte, die nicht durch diese Linien bedient
werden, werden dann flexibel in Form eines Flachenbetriebes bedient,
welcher mit Mietwagen realisiert wird und als Zubringer zu den genannten
Linien fungiert. Die Anmeldung in diesem System muss bis spatestens
zwei Stunden vor Fahrtantritt erfolgen. Die Anmelde-Zentrale ist Uber ei-
ne zentrale Telefonnummer erreichbar. Das AnrufBusSystem verflgt Gber
eine gesonderte kostenfreie Telefonnummer, die jedoch nur am Wochen-
ende frei geschaltet ist.

3.6 Verkniipfungen

3.6.1 Verknlpfung SPNV - SPNV

Im Nahverkehrsraum Salzlandkreis fungiert Magdeburg, Hauptbahnhof als
Verknlipfungsknoten sowohl innerhalb des Schienenpersonennahverkehrs
als auch zum Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) vor allem fiir das Ge-
biet Schdnebeck (Elbe). Fir die Gebiete Bernburg (Saale), Kédnnern und
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Aschersleben ist dagegen vor allem Halle (Saale) als Verknipfungspunkt
zum SPFV von Bedeutung.

Weitere wichtige Verknipfungspunkte innerhalb des SPNV sind Aschers-
leben, Schénebeck (Elbe), Bernburg (Saale), Kénnern und Glsten. Die
Bahnhotfe Gisten und Calbe (Saale) Ost sind als Taktknoten mit Rich-
tungsanschluss zur vollen bzw. halben Stunde im integralen Taktfahrplan
des Landes ausgewiesen, wodurch die Anschlisse hier gesichert sind. Aus
den folgenden Tabellen gehen die Lage der Ankinfte und Abfahrten in
den genannten Bahnhdfen sowie die jeweils bestehenden Anschliisse her-

vor.
Ankunft zur Abfahrt zur
Produkt |In/ aus Richtung Minute Minute
gerade |ungerade | gerade |ungerade
Stunde | Stunde | Stunde | Stunde
RB 50 Aschersleben - 1/49 7 3
RB 50 Dessau 6 3 - 3/50
RB 41 Aschersleben - 59 - 54
RB 41 Magdeburg - 53 0
RE 10 Erfurt - 7 - 59
RE 10 Magdeburg - 59 8

Tabelle 6: Verkniipfung des SPNV am Bahnhof Giisten

Ankunft zur Abfahrt zur
Produkt |In/ aus Richtung Minute Minute
gerade |ungerade | gerade | ungerade
Stunde Stunde | Stunde Stunde

RB 43 Halle (Saale) 27 27 31 31
RB 43 Magdeburg 30 30 27 27
RB 48 Bernburg (Saale) e.F. 22 e. F. 35

e.F....einzelne Fahrten

Tabelle 7: Verknlipfung des SPNV am Bahnhof Calbe Ost

Insgesamt sind glinstige landkreisinterne Verbindungen vorhanden, wobei
nach Fertigstellung der Verbindungsstrecke Bernburg (Saale) - Magde-
burg eine weitere Verbesserung abzusehen ist.

Auf der Strecke Aschersleben - Kéthen - Dessau sind diverse Anschluss-
beziehungen in den Endbahnhéfen sowie unterwegs in Glsten, Bernburg
(Saale) und Koéthen (hier auch Fernverkehr) zu beachten. Demnach mus-
sen entsprechende Prioritaten gesetzt werden, da Anschlisse nicht Gber-
all gewadhrleistet werden kénnen.

3.6.2 Verknupfung SPNV - landesbedeutsamer Busverkehr

Der Verknipfungspunkt zwischen landesbedeutsamen Busverkehr und
SPNV im Salzlandkreis ist der Bahnhof in Aschersleben. Hier bestehen
Ubergangsméglichkeiten zwischen der Buslinie 409 und dem SPNV.
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Anschlussbeziehungen zwischen der landesbedeutsamen Buslinie 409 aus
Richtung Lutherstadt Eisleben und dem SPNV sind zum grépten Teil ge-
geben. Bei einzelnen Ubergidngen kommt es zu Ubergangszeiten von mehr
als 20 bzw. weniger als 5 Minuten.

3.6.3 Verknipfung SPNV - Regionalbusverkehr

Die Haupt-Verknipfungspunkte zwischen dem SPNV und dem OSPV im
Salzlandkreis sind gemé&p des Entwurfes zum OPNV-Landesplan neben
den Mittelzentren Aschersleben, Bernburg (Saale), Schénebeck (Elbe) und
Stapfurt die Bahnhofe in Calbe (Saale) Ost, Nienburg (Saale), Gisten,
Sachsendorf, Kbnnern und Gatersleben.

Bei Betrachtung einer Ausrichtung auf die Zige von und nach Magdeburg
sowie einer ausreichenden Umsteigezeit von mindestens 5 und maximal
20 Minuten bestehen an den Verknipfungspunkten Calbe (Saale) Ost und
Stapfurt ganztdgig Anschlisse sowohl vom SPNV zum Regionalbusver-
kehr als auch vom Regionalbusverkehr zum SPNV.

In Kénnern werden die Anschlisse zum und vom SPNV in Richtung Halle
(Saale) ebenfalls realisiert.

An den anderen Verknipfungspunkten kénnen jedoch nur vereinzelte An-
schlisse als gesichert betrachtet werden, da es haufig zu Wartezeiten von
mehr als 20 Minuten oder weniger als 5 Minuten kommt.

Besonders in Nienburg (Saale) kann lediglich ein Anschluss realisiert wer-
den. Zu den anderen Zeiten liegen die Busabfahrten vor den SPNV-
AnkUnften bzw. die Busankinfte nach den SPNV-Abfahrten.

In Gatersleben werden zurzeit nur Rufbusse eingesetzt.

An allen genannten Bahnhofen sind die Haltestellen des OSPV in unmit-
telbarer Bahnhofsndhe angeordnet, so dass kurze Ubergangswege und
damit grundsatzlich optimale Bedingungen fir die Vernetzung der Ver-
kehrstrdger Bahn und Bus bestehen.

Kurze Fufwege sind auch an den SPNV-Zugangsstellen Bebitz, Salzelmen,
Giersleben, Drohndorf-Mehringen und Strenzfeld realisiert, bei denen sich
die niachste OSPV-Haltestelle in einer Entfernung von max. 100 m befin-
det.

Die Ubrigen Bahnhtfe werden nicht unmittelbar vom Regionalbus ange-
fahren; die Entfernung zur ndchsten Haltestelle betrdgt hier 200 bis 800
m. In Neundorf, Eggersdorf und Baalberge sind die ndchsten OSPV-
Haltestellen Gber 900 m bis 1.200 m entfernt.

3.6.4 Verknipfung SPNV - Stadtverkehr

In Bernburg (Saale) © kdnnen die Anschliisse zwischen SPNV und Stadt-
verkehr von und nach Magdeburg zum gréften Teil als gesichert angese-

10 zurzeit noch mit Umstieg in Glisten bzw. Calbe (Saale) Ost
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hen werden. In einzelnen Zeitschichten betragen die Umsteigezeiten mehr
als 20 bzw. weniger als 5 Minuten.

In Aschersleben werden gesicherte Anschlussbeziehungen zum Stadtver-
kehr nur vom SPNV aus Richtung Magdeburg zur Stadtlinie 22 realisiert.
Fdr die Zige in Richtung Magdeburg sowie die Anschllsse von und zur Li-
nie 21 sind die Umsteigezeiten am Bahnhof Aschersleben entweder mit
weniger als 5 Minuten zu gering oder mit Gber 20 Minuten zu lang.

Am Bahnhof Schénebeck (Elbe) werden Ubergangsméglichkeiten in erster
Linie zwischen dem Stadtverkehr Schénebeck und der S-Bahn gewahrleis-
tet. Beim Ubergang vom Stadtverkehr zum iibrigen SPNV nach Magde-
burg entstehen hingegen Wartezeiten von bis zu 40 Minuten. Zusatzlich
bestehen ganztdagig Anschlisse von und nach Magdeburg an der Halte-
stelle Schdnebeck (Elbe), Stadtwerke.

In Stapfurt haben alle ankommenden und abfahrenden Ziige mindestens
einen Anschluss zum Stadtverkehr.

Verkniipfung innerhalb des OSPV

Wichtige Verkniipfungspunkte innerhalb des OSPV sind die Haltestellen
Busbahnhof in Bernburg (Saale), Schénebeck (Elbe) und Aschersleben
sowie der Bahnhof in Stapfurt und die Haltestellen Egeln/ZOB, Stap-
furt/Nord, Nachterstedt und Forderstedt, die die Vernetzung der Regio-
nalbuslinien untereinander mit kurzen, sicheren und barrierefreien Wegen
sicherstellen.

Anschllsse werden dabei im Rahmen der Mdglichkeiten sichergestellt.
Langere Ubergangszeiten sind z.T. jedoch nicht auszuschliefen, da insbe-
sondere bei den Flachenerschliefungslinien die Fahrplanlagen der einzel-
nen Fahrten vorrangig von den Erfordernissen des Schilerverkehrs be-
stimmt werden.

Intermodale Verknipfungen

Intermodale Verkniipfungen sind als Ubergangsmdglichkeiten zwischen
OPNV und Individualverkehrsmitteln (Pkw, Fahrrad) unverzichtbarer Be-
standteil eines integrierten OPNV-Angebotes.

Die VerknUpfung mit dem motorisierten Individualverkehr ist primdr im
SPNV von Bedeutung. Die teilweise Verlagerung von Pkw-Fahrten auf den
OPNV hat unter den heutigen allgemeinen verkehrspolitischen Rahmen-
bedingungen nur Aussicht auf Erfolg, wenn folgende Kriterien ganz oder
teilweise erfillt sind:

e hoher Parkdruck bzw. beschranktes Parkplatzangebot am Ziel,

e splrbarer Zeitvorteil ungeachtet kombinierter Wegekette und der
Zeitverluste beim Umsteigen,

e direkte Verbindung ohne Umsteigezwang im OPNV-Anschluss,

e hohe Attraktivitat und Qualitdt des OPNV (iibersichtliche Tarifstruktu-
ren, moderate Fahrpreise, einfaches Vertriebssystem, hohe Taktdich-
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te, verstandliche Fahrplane, Wegweiser, hoher Sicherheitsstandard an
den Haltestellen und in den Fahrzeugen).

Auf Grund des grofen Einzugsbereiches von SPNV-Zugangsstellen und
deren teilweise abseitiger Lage kommt dem Individualverkehr als Zubrin-
ger zum SPNYV eine besondere Bedeutung zu.

Im Salzlandkreis sind die Schnittstellen in Aschersleben, Stapfurt, Gisten,
Bernburg (Saale), Kénnern, Nachterstedt und Gatersleben bereits mit Un-
terstitzung des Schnittstellenprogramms des Landes Sachsen-Anhalt
ausgebaut und entsprechen den Anforderungen.

Darlber hinaus ist auch ein Grofteil der Gbrigen SPNV-Zugangsstellen mit
Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader und Pkw ausgestattet (vgl. Tabelle 4).

Eine Mitnahme von Fahrradern ist in allen Zligen des Nahverkehrs und al-
len Bussen im Landkreis grundsatzlich kostenfrei méglich, jedoch abhan-
gig von den Mitnahmemaoglichkeiten der einzelnen Fahrzeuge.

Durch den Salzlandkreis fihren auferdem folgende Uberregionale Rad-
und Wanderwege, welche mit dem SPNV- bzw. OSPV-Netz verkniipft sind
(vgl. Anlage 6):

Radwanderwege: Wanderwege:
Elberadweg St. Jakobus Pilgerweg
Europaradweg R 1 Lutherweqg

Harzvorlandradweg
Saale-Radwanderweg
Fuhneradweg
Eineradweg

Boderadweg

Ein weiterer Schwerpunkt ist der Wassertourismus, der durch das landes-
weite Projekt ,Blaues Band" erschlossen werden soll. Weitere touristische
Netzwerke in Sachsen-Anhalt sind die ,,Strape der Romanik" und ,,Garten-
traume*”, an denen der Landkreis mit Standorten vertreten ist.

Bedeutende Quelle- und Zieleinrichtungen

Im Salzlandkreis gibt es eine Vielzahl von Verkehrserzeugern, sowohl ge-
werblicher als auch touristischer Art.

Industrie- und Gewerbegebiete
Aufgrund der zahlreich vorhandenen Industrie- und Gewerbegebiete kon-

nen vielfdltige und entwicklungsfahige Markt- Zuliefer- und Absatzpoten-
ziale sowie zahlreiche Verflechtungsbeziehungen in der Region entstehen.
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Anlage 5 zeigt die vorhanden Standorte im Landkreis. Schwerpunktbran-
chen im Landkreis sind vor allem:

e Zement-, Salz-, Soda- und Pharmazieproduktion
e Werkzeugmaschinen- und Anlagenbau
e Elektrotechnik/ Elektronik

Die Industriestandorte und damit Arbeitsstatten mit hohen Mitarbeiter-
zahlen konzentrieren sich dabei auf die vier grépten Stadte im Landkreis:
Bernburg (Saale), Schénebeck (Elbe), Aschersleben und Staffurt. Neben
diesen Hauptstandorten weisen das Werk Nachterstedt der Novelis
Deutschland GmbH (ca. 450 Arbeitskrafte) , die Zuckerfabrik der Pfeifer &
Langen KG in Konnern (etwa 220 Arbeitskrafte) und das Leibniz-Institut
fir Pflanzengenetik und Kulturpflanzenforschung in Gatersleben (etwa
500 Mitarbeiter) ebenfalls Quelle-Ziel-Potenziale auf.

Landes- und regionalbedeutsame Vorrangstandorte fur groffldchige In-
dustrieansiedlungen sind alle zentralen Orte sowie die Gewerbestandorte
Cochstedt/Schneidlingen mit dem Flughafen Magdeburg-Cochstedt, Wes-
teregeln, Nachterstedt/Gatersleben und Neu-Stapfurt.

Tourismus

Auch der Tourismus spielt eine gropBe Rolle als Wirtschaftsfaktor in der
Region. Die Anzahl der Ubernachtungen im Salzlandkreis ist in den letzten
4 Jahren um 7 % gestiegen (vgl. Abbildung 10). Gleichzeitig stieg die An-
zahl der entsprechenden Betriebe im gleichen Zeitraum um 33 %.
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Abbildung 10: Tourismus im Salzlandkreis

Anzahl der Betriebe
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Von Bedeutung im Salzlandkreis sind vor allem die historischen Innen-
stadte der Grund- und Mittelzentren im Landkreis. Das Stadtzentrum von
Aschersleben ist Bestandteil des Netzwerkes ,,Gartentraume”. Weiterhin
sind funf Kirchen Bestandteil der touristischen Route der ,Straf3e der
Romanik". Zahlreiche Schlésser, Museen sowie Naherholungs- und Natur-
schutzgebiete im Landkreis sind ebenfalls von touristischer Bedeutung.
Weiterhin fihren, wie schon im Abschnitt 3.6.6 erwahnt, zahlreiche Rad-
und Wanderwege durch die Region. Auch der Wassertourismus hat auf-
grund der zahlreichen Fluss-, Seen- und Bergbaufolgelandschaften an Be-
deutung gewonnen.

Die wichtigsten Einrichtungen und Statten sind in Anlage 6 abgebildet.

Weitere Einrichtungen

Andere Einrichtungen mit Quelle-Ziel-Potenzial im Salzlandkreis sind u. a.
Krankenhduser, Pflegeeinrichtungen (vgl. Anlage 7) aber auch die Hoch-
schule Anhalt (FH) in Bernburg (Saale) und die Fachhochschule der Polizei
Sachsen-Anhalt in Aschersleben. Weitere wichtige Einrichtungen sind das
Forschungs- und Bildungszentrum Aschersleben sowie die grofflachigen
Handelseinrichtungen im gesamten Landkreis.

3.8 Infrastruktur und Fahrzeugpark

3.8.1 Haltestellen und Verkniipfungspunkte

Einem konsequenten Ausbau eines effektiven Netzes von Haltestellen und
Verkniipfungspunkten kommt bei der Gestaltung eines attraktiven OPNV-
Netzes besondere Bedeutung zu. Die Haltestellen sind die ,,Visitenkarten"
der Verkehrsunternehmen.

Der Zugang zum OSPV ist durch 565 Haltestellen im gesamten Kreisge-
biet gesichert. Weitere 94 Haltestellen werden von den Verkehrsunter-
nehmen auferhalb des Landkreises bedient.

Die Situation an den Bushaltestellen liegt in der Zustandigkeit der jeweili-
gen Kommune und ist nicht einheitlich zu bewerten. Im Zuge von Strapen-
aus- und -umbauarbeiten wurde die bauliche Gestaltung in der Regel un-
ter zeitgemapen Gesichtspunkten angepasst.

Die Grundausstattung mit Haltestellenschild, Liniennummer, bedienendes
Unternehmen und Fahrplanaushang ist bei allen Haltestellen vorhanden.

Im Rahmen des Schnittstellenprogramms des Landes Sachsen-Anhalt
wurde in den letzten Jahren an zahlreichen Bahnhodfen im Salzlandkreis
sowohl die Umsteigesituation zu den weiterfihrenden Verkehrsmitteln als
auch die Aufenthaltsqualitat verbessert. In Zusammenarbeit mit den
Kommunen wurden vielerorts neue Busbahnhéfe eingerichtet und das
Bahnhofsumfeld ansprechender gestaltet.
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Fahrwege

Der Zustand des vom OPNV befahrenen StraBennetzes ist im Allgemeinen
als gut bis befriedigend zu bezeichnen. Eine Bevorrechtigung des OPNV
an Lichtsignalanlagen (Vorrangschaltung) gibt es im Landkreis am Bahn-
hof Stapfurt und an der Haltestelle Stapfurt, Nord. Bevorrechtigungen in
der Landeshauptstadt Magdeburg sind von den hier einfahrenden Bussen
der PNVG und KVG nicht ansteuerbar. Unzulanglichkeiten im Fahrwege-
netz sind meist punktuell begrenzt und betreffen u. a.:

e Behinderungen durch hohes Verkehrsaufkommen im Bereich der Stad-
te

e Schlechte Strapenzustande

Fahrzeugpark und Betriebshofe

Die KVG hat insgesamt 63 Fahrzeuge im Einsatz, darunter 59 Busse und 4
Kleinbusse. Das Durchschnittsalter der Busse betragt 9,7 Jahre (Bezugs-
jahr (03/2010). 27 % der Busse sind alter als 12 Jahre, das alteste Fahr-
zeug ist Baujahr 1991. Der Anteil der Niederflurfahrzeuge betragt zurzeit
73 %. Uber die Euro-Abgasnorm Euro-4 oder hoher verfiigen 13% der
Fahrzeuge.

Im Betriebsgebiet der PNVG kommen insgesamt 35 Fahrzeuge zum Ein-
satz, deren Durchschnittsalter 9,5 Jahre betragt. Etwa 14 % der Busse
sind dlter als 12 Jahre. Das dlteste Fahrzeug wurde im Jahr 1990 erstmals
zugelassen. Der Anteil der Niederflurfahrzeuge betrdagt zurzeit 43 %.
Uber die Euro-Abgasnorm Euro-4 oder hdher verfiigen 51% der Fahrzeu-
ge.

Die VGS hat zurzeit im Verantwortungsbereich des Salzlandkreises 29
Fahrzeuge im Einsatz, von denen 76% Niederflurbusse sind. Das Durch-
schnittsalter der Fahrzeuge betrégt 6,3 Jahre. Uber die Euro-Abgasnorm
Euro-4 oder hdher verfiigen 34% der Fahrzeuge.

Betriebshéfe der Busunternehmen befinden sich in Calbe (Saale) und
Bernburg (Saale) fir die KVG, Aschersleben fir die VGS im Verantwor-
tungsbereich des Salzlandkreises und fir die Fahrzeuge der PNVG in
Tarthun (Fa. Winter) sowie in Hecklingen und Wolmirsleben (Fa. Haubold).

Investitionen in Betriebshéfe und Fahrzeuge wurden teilweise durch das
Land Sachsen-Anhalt und den Landkreis in den vergangenen Jahren ge-
fordert.

Tarif, Information und Service

Bestehende Tarife

Mit der Grindung des Verkehrsverbundes marego. zum 12.12.2010 wurde
ein gemeinsamer Verbundtarif eingefihrt, der auf dem Tarifzonenplan
gemdf Anlage 9-1 aufbaut. Dieser Tarif gilt fur alle Busunternehmen im
Salzlandkreis. Lediglich Fahrten, die auferhalb des Verbundgebietes be-
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ginnen oder enden werden mit Haustarifen der jeweiligen Verkehrsunter-

nehmen VGS bzw. Q-Bus betrieben.

Im marego.-Verbundtarif wird folgendes Fahrausweissortiment angeboten

(jeweils in den Varianten ,normal* und ,,ermapigt"):

e Einzelfahrkarte

e rabattierte Viererkarte

e Tageskarte (nicht im Nachbarortstarif)

e Wochenkarte, jedoch nicht ermapigt fur Tarifzone Magdeburg
(Ermapigte Wochenkarten allein fir den Binnenverkehr in Tarifzone
Magdeburg werden nicht vertrieben. Ermafigte Wochenkarten anderer
Relationen mit Quelle oder Ziel Magdeburg sind jedoch generell glltig
fur alle moéglichen Fahrten in der Tarifzone Magdeburg.)

¢ Monatskarte

o Abo-Monatskarte (als Form der Jahreskarte)

e personengebundene Abo-Monatskarte, jedoch nicht erméagigt

e Anschlussfahrkarte fur Zeitkarten

e Ubergangsfahrkarte 1. Klasse

Fir die Tarifzone Magdeburg gibt es zusatzlich folgende Tarifangebote:
e Minigruppentageskarte bis 5 Personen

e 9-Uhr-Monatskarte (auch im Abo)

e Kurzstrecke

Fahrausweise der jeweils hdchsten Preisstufe gelten als Netzkarten. Da-
mit erflllt das geplante Sortiment alle aus Sicht der einzelnen Nutzer-
gruppen zu stellenden Anforderungen. Anlage 9-2 gibt einen Uberblick
Uber das Fahrkartensortiment.

Das Tarifangebot Magdeburg Plus ist fir Bahnreisende mit einer Wochen-

oder Monatskarte auf den Strecken Gulterglick - Magdeburg, Wusterwitz -

Magdeburg oder Zerbst - Magdeburg qultig. Dabei kénnen die Fahrkarten

der Deutschen Bahn durch eine rabattierte marego.-Wochenkarte oder -

Monatskarte fir die Tarifzone Magdeburg erganzt werden.

Auf Buslinien des Landesnetzes ist gemaf der landesweit gultigen Quali-

tatskriterien fir das OPNV-Landesnetz die Anerkennung der folgenden

Uberregionalen Tarifangebote zu gewahrleisten:

e Sachsen-Anhalt-Ticket (analog Sachsen- und Thiringenticket)

e Sachsen-Anhalt-Ticket Single (analog Sachsen- und Thiringenticket
Single)

e Schones-Wochenende-Ticket

e BahnCard 25/50/100 (berechtigt zum Kauf eines erméapigten Einzel-
fahrscheins)

Fahrplan- und Liniennetzinformationen

Von den im Landkreis agierenden Verkehrsunternehmen wird jéhrlich je-
weils ein eigenstandiges Fahrplanbuch herausgegeben. Alle enthalten die
Fahrplantabellen des Stadt- und Regionalverkehrs des jeweiligen Bedien-
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gebietes, der linienblindellbergreifenden Linien sowie des SPNV und alle
weiteren fur den Fahrgast relevanten Informationen, wie

e Anschriften der Verkehrsunternehmen
e Ortsverzeichnis
e Linien- und Fahrstreckenibersicht

e Befdrderungsbedingungen und Tarifbestimmungen und Fahrpreise der
Verkehrsunternehmen

e Liniennetzpldne fir den Regionalverkehr und die Stadtverkehre

Die Fahrplanheft-Seiten in ihrer aktuellen Fassung kénnen auch Uber die
Webseiten der KVG und der VGS abgerufen werden. Informationen zur
PNVG und den Fahrpldnen sind Uber den Link www.stassfurt.de erhaltlich.

In den Fahrplantabellen sind Anschlusszeilen dargestellt, die Informatio-
nen zu den zwischen den Regionalbuslinien bzw. zum SPNV bestehenden
Anschllssen vermitteln.

Neben dem klassischen Fahrplanbuch stehen elektronischen Informati-
onsmedien zur Verfligung. Das betrifft insbesondere:

e das Fahrplaninformationssystem INSA (www.insa.de) als Dienst der
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA), des Mitteldeut-
schen Verkehrsverbundes (MDV) und der daran beteiligten Verkehrs-
unternehmen

e das Auskunftssystem der DB AG (www.bahn.de)

Far die Verbindungssuche verfligen alle Internetseiten der Unternehmen
Uber einen Link zu INSA.

Darlber hinaus konnen telefonische Fahrplanauskiinfte eingeholt wer-

den Uber:
e die KVG (Mo-Fr 06.00 - 20.00 Uhr, Sa 10.00 - 19.30 Uhr, So 14.00-
19.30 Uhr)

e die VGS (Mo - Do 08.00 - 17.00 Uhr, Fr 08.00 - 16.00 Uhr)
e die PNVG (Mo - Fr 07.00 - 15.30 Uhr)
e die INSA-Telefonauskunft (01801 / 3310 10", taglich rund um die Uhr)

Bei den vorhandenen elektronischen Fahrgastinformationssystemen im
Landkreis sind far den Fahrgast nur die Soll - Abfahrtzeiten gemafp Fahr-
plan ersichtlich. Es fehlt eine konkrete Verknipfung zum tatsdchlichen
Fahrplan (Ist)

3 9 ct/min vom deutschen Festnetz, maximal 42 ct/min aus dem Mobilfunknetz, Festnetz 0391/ 5363180
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Fazit

Die Fahrgastinformationen sind an den Haltestellen teilweise unzurei-
chend. Es fehlen zum Teil Liniennetzpldane und Haltestellenumgebungs-
plane.

Ein einheitlich gestaltetes Fahrplanheft fir den gesamten Salzlandkreis
existiert noch nicht. Mit der Einfihrung des marego.-Tarifs wird es jedoch
zuklnftig einheitlich gestaltete Fahrplanblcher inkl. Tarifen, Liniennetz-
planen, Beférderungsbedingungen und sonstigen Informationen geben,
welches insbesondere den Gelegenheitsfahrern die Orientierung erleich-
tern und die Vermarktung vereinfachen wird.

3.9.3 Tarifinformation und Fahrscheinerwerb

Der Fahrausweiserwerb fiir den OSPV erfolgt in den Bussen (ber die vom
Fahrpersonal bedienten mobilen Fahrscheindrucker. Bei der KVG und der
PNVG ist der Fahrscheinerwerb auch an den Verkaufs- und Serviceein-
richtungen maoglich.

Entsprechende Hinweise Uber die Mdglichkeiten des Fahrausweiserwerbs
sind in den Fahrplanheften bzw. im Internet zu finden.

Fahrausweise fir den SPNV sind zum einen Uber die Fahrausweisver-
kaufsautomaten in den Fahrzeugen der Elbe-Saale-Bahn und des Harz-
Elbe-Express und zum anderen dber die stationdren Fahrausweisver-
kaufsautomaten an den SPNV-Zugangsstellen erhdltlich. Jeweils einen
personenbedienten Fahrkartenschalter gibt es noch im Bahnhof bzw. in
Bahnhofsndhe in Aschersleben, Bernburg (Saale), Schénebeck (Elbe) und
Stapfurt (DB-Agenturen).

Der Erwerb von OPNV-Fahrausweisen ist damit im gesamten Planungs-
raum zu jeder Zeit sichergestelit.

Informationen zu den Tarifen im Landkreis kdnnen telefonisch bei den
entsprechenden Verkehrsunternehmen bzw. Gber deren Internetauftritt
sowie Uber die landesweite Telefonauskunft INSA abgerufen werden. Die
Tarife fur die Nutzung von Linien fremder, in den Planungsraum einfah-
render Verkehrsunternehmen sowie fir Fahrten, die Gber das Bedienge-
biet des Salzlandkreises hinausgehen, sind bei den jeweiligen Verkehrsun-
ternehmen zu erfragen.

3.9.4 Beratung und Service

Telefonische und persénliche Beratungen zum OPNV sind tiber die Dienst-
stellen der Verkehrsunternehmen zu deren Geschaftszeiten mdglich.

Die Internetauftritte der Unternehmen bieten fiir den Kunden alle wichti-
gen Informationen zu Linien, Fahrpldnen, Tarifen, Fahrplananderungen
usw. Das landesweite Nahverkehrs-Informationssystem INSA ist Uber die
Internetauftritte der Unternehmen sowie der Verbundgesellschaft ver-
fUgbar.

Persdnliche Beratungsmaglichkeiten zum SPNV bestehen in den DB Agen-
turen in Bernburg (Saale), Aschersleben, Schdnebeck (Elbe) und Stapfurt
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sowie in den Reisezentren der DB AG in den (Haupt-)Bahnhtfen Magde-
burg, Kéthen und Halberstadt.

3.10 Gegenwirtige OPNV Nachfrage
Die Beforderungsleistungen im Salzlandkreis haben sich in den letzten
Jahren rickldufig entwickelt. Diese Tendenz ergibt sich Gberwiegend aus
den sinkenden Einwohnerzahlen im Landkreis. Weiterhin wirkt sich die
Zunahme der Pkw-Affinitat der Senioren (erhdhtes Fahrtauglichkeitsalter)
aus.
Von 2005 zu 2009 ist die Anzahl der Beférderungsfalle im Landkreis um
29,4 % gesunken. Die angebotenen Fahrleistungen (Fahrplankilometer)
im Landkreis sind um 11,7 % gesunken.
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C—Beforderungsfalle gesamt Fahrplankilometer gesamt
Abbildung 11: Entwicklung der Beforderungsleistungen®
3.11 Organisation

Der Salzlandkreis ist gem&p & 4 (1) OPNVG LSA Aufgabentrager fir den
Strapenpersonennahverkehr. Als politische Ebene macht er verkehrspoli-
tische Vorgaben zur Entwicklung des OPNV in seinem Zustandigkeitsbe-
reich und dbernimmt die finanzielle Verantwortung flr die auf seinem
Territorium erbrachten Verkehrsleistungen. Die Aufgabentragerschaft fir
den SPNV wird vom Land wahrgenommen.

12 Quelle: Landkreis Salzlandkreis, 2010.

Nahverkehrsplan Salzlandkreis 2012 - 2020 35

Fahrplankilometer [Tsd.]



Bestandsaufnahme OPNV und Bewertung ISUP Ingenieurbiiro -
fiir Systemberatung und Planung GmbH w

Die Organisation des OSPV im Salzlandkreis erfolgt in den Bediengebieten
der KVG und der VGS auf der Basis eines Zwei-Ebenen-Modells. Im Be-
diengebiet Stapfurt, in der die PNVG als Managementgesellschaft fun-
giert, wird das Drei-Ebenen-Modell angewandt.

Im Bediengebiet Stapfurt tritt die PNVG Stapfurt als Managementebene
zwischen dem Aufgabentrager und den Verkehrsunternehmen auf; mehr-
heitlicher Gesellschafter ist der Landkreis, die ausfihrenden Verkehrsun-
ternehmer sind zu 48,89 % beteiligt. Die PNVG hélt die Genehmigungen
im Linienverkehr nach Personenbeférderungsgesetz, erbringt aber selbst
keine  Befdrderungsleistungen, sondern  beauftragt dazu die
Nachauftragnehmer Regionalverkehr Stapfurt und Omnibus- und
Taxiunternehmen B. - A. Winter (Ebene der Leistungserbringer). Die PNVG
koordiniert die Beférderungsleistungen der Nachauftragnehmer, realisiert
die gemeinsame Fahrgastinformation und Tarifgestaltung und nimmt wei-
tere koordinierende Aufgaben wahr.

Der Landkreis beabsichtigt, die Liniengenehmigungen kiinftig direkt zu
vergeben. Um dies zu ermdglichen, sollen die Anteile des Landkreises an
der PNVG und die bestehenden Genehmigungen im Linienverkehrs nach
Personenbeférderungsgesetz auf die KVG Ubertragen werden. Die PNVG
wird dabei in eine Fahrbetriebsgemeinschaft als Offentlich-Privates-
Partnerschafts-Modell umgewandelt und erbringt einen Teil der Verkehrs-
leistungen der KVG. Gleichzeitig erfolgt damit eine dauerhafte Einbindung
von den in der bisherigen Leistungserbringung erfahrenen klein- und mit-
telstandigen Unternehmen des Salzlandkreises in die OPNV-
Leistungserbringunag.

Im Bediengebiet Bernburg und Schénebeck tritt die KVG als 100% Tochter
des Landkreises als alleiniger Ersteller auf.

Im Bediengebiet Aschersleben fungiert die VGS als alleiniger Ersteller. Der
Landkreis ist zurzeit mit 20% an der Gesellschaft beteiligt.

Um die beabsichtigten kiinftigen Direktvergaben der Liniengenehmigun-
gen umsetzen zu koénnen, sollen noch 2011 die Verkehrsleistungen der
VGS im Salzlandkreis mit der entsprechenden Betriebsstelle Aschersle-
ben, den anteiligen Personalen und Fahrzeugen fir die Verkehrsleistung
im Salzlandkreis sowie die Anteile des Landkreises an der VGS in die KVG
Uberfihrt werden.

Dabei sollen die Linien der VGS, die ganzlich auf dem Territorium des
Salzlandkreises verkehren, auf die KVG Ubergehen.

Bezlglich der Neuordnung der Verkehre der ehemaligen Betriebsstelle
Aschersleben mit dem Aufgabentrager Landkreis Mansfeld-Stdharz soll
die Linie 409 komplett einschlieflich der Fahrzeuge und des Personals in
die Verantwortung der VGS verbleiben. Die Linie 418 soll kinftig bis
Welbsleben eingekirzt werden, dadurch in der Verantwortung des Salz-
landkreises verbleiben und daher ebenfalls aus der VGS herausgeldst
werden. Die Linie hat wichtige erschlieBende und verbindende Funktion
fir den Ascherslebener Stadtteil Westdorf. Die Verknipfung an das Ge-
samtnetz der VGS im Landkreis Mansfeld-Stdharz ist in Welbsleben gege-
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ben und die bis dahin doppelt bedienten eingeklrzten Linienwege im
Landkreis Mansfeld-Stidharz kdnnen durch andere VGS-Linien Ubernom-
men werden.

Da die Bedienung der Linie 420, die im Ascherslebener Raum beginnt und
landkreisibergreifend nach Quedlinburg verkehrt und erschlieBende
Funktion nur flr das Bediengebiet Aschersleben besitzt, die auch nach
dem geltenden Nahverkehrsplan des Landkreises Harz im Ermessen und
Interesse des Salzlandkreises liegt, ist diese ebenso in die KVG zu Uber-
fUhren.

Die Linien 416 und 427 beginnen genehmigungsrechtlich ebenfalls in
Aschersleben. Aus der Sicht der Aufgabentragerfunktion des Salzland-
kreises gibt es gegen diese Linien und ihre Linienfihrung im Salzlandkreis
keine Bedenken, jedoch besitzen diese Linien nur Bedeutung fir die Da-
seinsvorsorge in der Stadt Falkenstein (Harz) und unterliegen damit der
Aufgabentragerschaft des Landkreises Harz. Insoweit sollte hier im Rah-
men der Neuordnung der Ubergang der Genehmigung, der Fahrzeuge und
des notwendigen Personals auf eine kreiseigene Gesellschaft im Landkreis
Harz erreicht werden.

Die KVG wird dann alleiniger Inhaber von Genehmigungen im
Linienverkehr nach Personenbefdrderungsgesetz und damit Ersteller der
Verkehrsleistungen sein.

Durch die Neuordnung der Verkehrsdurchfihrung im Salzlandkreis durch
Konzentration der Verkehrsunternehmen auf die KVG erhalten die Fahr-
gaste im Landkreis zukinftig einen einheitlichen Ansprechpartner bezig-
lich des OSPV.

3.12 Rechtlicher Rahmen fiir die kiinftigen Beziehungen zwischen
Aufgabentridger OSPV und Verkehrsunternehmen

3.12.1 Beihilferechtliche Vergabe gemeinwirtschaftlich Verpflichtungen
durch den Aufgabentrager

Seit dem 03.12.2009 qilt die VO (EG) 1370/2007 fir die Vergabe von Leis-
tungen im OPNV durch den Aufgabentrdger mit einer Ubergangsfrist der
schrittweisen Einfihrung bis hin zur vollstandigen Anwendung ab dem
03.12.2019 in den Mitgliedsstaaten. Nationales Recht wird dabei ver-
drangt, soweit es mit dem héherrangigen Recht nicht vereinbar ist.

Gegenwartig ist der OPNV durch Einzelliniengenehmigungen, die fiir die
0. g. Verkehrsunternehmen auf Grund eigenwirtschaftlich gestellter An-
trage bis zum 31.07.2012 bestandskraftig nach § 13 PBefG genehmigt
wurden, weiterlaufend bindend auch fir den Aufgabentrager vergeben.
Eine Neuvergabe wegen der VO (EG) 1370/2007 ist auf Grund der dort
gesetzten Ubergangsbestimmungen nicht erforderlich.

Die konsequente Anwendung der VO (EG) 1370/2007 Artikel 1 fir Ver-
kehrsleistungen mit auferlegten gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
oder der Vergabe ausschlieplicher Rechte flihrt zur alleinigen Umsetzung
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des 2-Ebenen-Modells Besteller-Ersteller in diesem Sektor der Personen-
beférderung.

Besteller ist dabei die per OPNV-Gesetz erklérte zusténdige Behorde, ent-
sprechend dem OPNVG Sachsen-Anhalt fiir den Bereich des Offentlichen
strapengebundenen Personenverkehrs wurde der Landkreis Salzlandkreis
dazu bestimmt.

Entsprechend der VO (EG) 1370/2007 gibt es kiinftig folgende Moglichkei-
ten der Vergabe von &6ffentlichen Personenverkehrsleistungen mit ge-
meinwirtschaftlichen Verpflichtungen:

Der Aufgabentrdger OPNV als zusténdige Behdrde nach VO(EG) 1370/2007 kann gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen nach dem 03.12.2009 nur als éffentlichen Dienstleistungsauftrag weitergeben

nicht in Form einer Dienstleistungskonzession nach der
Definition in den Richtlinien 2004/17/EG bzw.
2004/18/EG, sondern Leistungsvergabe:

Definition in den Richtlinien 2004/17/EG bzw.

in Form einer Dienstleistungskonzession nach der
2004/18/EG :

‘ Das bedeutet: ‘

=> Bestellung und Bezahlung der Leistung komplett durch
den Aufgabentrager, Einnahmen gehéren dem
Aufgabentrager

= Durchfiihrungs- und Betriebsrisiko fiir die Dienstleistung
liegt beim Aufgabentrager

Recht zur Nutzung der Dienstleistung

Durchfiihrungs- und Betriebsrisiko fiir die Dienstleistung
liegt beim Verkehrsunternehmer

Gesamtvergiitung im Zeitpunkt des Vertragsschlusses ist
ungewiss

v v VY

= Gesamtvergiitung wird mit Vertragsschluss bestimmt
Nettovertrag, d. h. mindestens das Einnahmerisiko : < K ¥ R
verbleibt beim Verkehrsunternehmer! > Bruttovertr?g, d. h. Lels.tungsausstihrelbunq durch den
Aufgabentrdger oder direkte Vergiitung durch den
l Aufgabentrager
Es qilt: 1

> Es gilt vergaberechtlich (Art. 5 Abs 2-5) und beihilferechtlich = Es gilt vergaberechtlich Ausschreibungsrecht mit VgVv/ 2004/17/EG
(Art 4 und 6 Inkl. Anhang ) die VO (EG) 1370/2007 in Verbindung mit (Art. 5 Abs 1) der VO (EG) 1370/2007 und
beihilferechtlich (Art 4 und 6) die VO (EG) 1370/2007

Die Vergabe des Dienstleistungsauftrages in Form einer Dienstleistungs-
konzession nach den Richtlinien 2004/17/EG bzw. 2004/18/EG kann nach
der VO (EG) 1370/2007 (Art. 5 Abs. 2-5) erfolgen:

Dienstleistungsauftrag in Form einer Dienstleistungskonzession nach der Definition in den Richtlinien 2004/17/EG
bzw. 2004/18/EG durch:

} }

/Wettbewerbliche Vergabe nach den Bestimmungen der VO\ ‘ Direktvergabe nach den Bestimmungen der VO ‘

(EG) 1370/2007 Art. 5 Abs. 3 also nur: (EG)1370/2007 Artikel 5 Abs. 2-5
a. Allen Bewerbern offen

b. Faires Verfahren

c. Transparenz

d. Nichtdiskriminierung

e. Nach Abgabe Vorauswahl und Verhandlung

Weitergabe gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen durch den Aufgabentrdager mit einem 6ffentlichen

(Kein Vergaberecht! - daher freiziigigere Abwicklung der

KVerqabe inklusive Nachverhandlung) J
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Die Direktvergabe des Dienstleistungsauftrages in Form einer Dienstleis-
tungskonzession nach den Richtlinien 2004/17/EG bzw. 2004/18/EG kann
nach der VO (EG) 1370/2007 (Art. 5 Abs. 2, 4 und 5) erfolgen:

Dienstleistungsauftrag in Form einer Dienstleistungskonzession nach der Definition in den Richtlinien 2004/17/EG
bzw. 2004/18/EG als Direktvergabe kann erfolgen:

| |

Als NotmaBnahme fiir maximal 2 Jahre nach
den Bestimmungen der VO (EG)1370/2007
Artikel 5 Abs. 5

Weitergabe gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen durch den Aufgabentrager mit einem 6ffentlichen

durch Eigenerbringung des Aufgabentrégers
selbst (Eigenbetrieb) nach den
Bestimmungen der VO (EG)1370/2007
Artikel 5 Abs. 2

v
An ein beliebiges Verkehrsunternehmen,
sofern der Auftragswert (mind. Kosten)
<1 Mio. EUR/a und 300.000 Fplkm/a an internen Betreiber (unter der Kontrolle
umfasst, nach den Bestimmungen der VO des Aufgabentrégers wie eine eigene
(EG)1370/2007 Artikel 5 Abs. 4 Dienststelle) nach den Bestimmungen der
v VO (EG)1370/2007 Artikel 5 Abs. 2, der nur

im eigen Territorium des Aufgabentragers
wirkt und nie an wettbewerblichen Verfahren

An ein klein- und mittelstandiges zu Leistungen mit gemeinwirtschaftlicher
Verkehrsunternehmen mit weniger als 24 Verpflichtung teilnimmt oder teilgenommen
Fahrzeuge, sofern der Auftragswert (mind. hat.

Kosten) < 2 Mio. EUR/a und 600.000 Fplkm/a
umfasst, nach den Bestimmungen der VO
(EG)1370/2007 Artikel 5 Abs. 4

Nach Art. 4 der VO(EG) 1370/2007 ist Pflichtinhalt eines Dienstleistungs-
auftrages, der eine maximale Laufzeit von 10 Jahren haben darf:

Der &ffentlichen Dienstleistungsauftrag des Aufgabentrégers OPNV enthélt nach Artikel 4 der VO (EG) 1370/2007
folgende Pflichtbestandteile:

Aufteilungsvorschriften fiir Fahrgelderlése

Unterauftrags- (Subunternehmer-) leistung
nach VO (EG)1370/2007 Artikel 4 Abs. 2

‘ Definition der Einnahme-
nach VO (EG)1370/2007 Artikel 4 Abs. 6

‘ Genauer Umfang der zuldssigen

Definition des geografischen Geltungsbereichs
(Territorium) VO (EG)1370/2007 Artikel 4 Abs. 1 Satz

der Verkehrsleistung nach VO (EG)1370/2007
a)

Artikel 4 Abs. 6

‘ Aufnahme von Qualitétsstandards zur Erbringung

Art und Umfang gewahrter Ausschlieplichkeit
(ausschliepliches Recht) nach VO (EG)1370/2007 Artikel
4 Abs. 1Satz b) ii). In Deutschland zz. unmdéglich.

Ubergang von Personalen vorheriger Betreiber dieses
Dienstes nach VO (EG)1370/2007 Artikel 4 Abs. 5

‘ Definition von eventuellen Sozialvorschriften zum

Definition der auferlegten gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen (Nahverkehrsplan) VO (EG)1370/2007 Artikel
4 Abs.1Satz a)

Definition der Kosten-Aufteilungsvorschriften fiir nicht der Leistung
direkt zurechenbare Kosten, wie z. B. Personalkosten, Energiekosten,

Definition der Ausgleichsparameter auf deren Basis der Ausgleich Infrastrukturkosten sowie Wartungs- und Instandsetzungskosten fiir
erfolgt, die vor Betreibsaufnahme zuvor in objektiver und Fahrzeuge und fiir den Betrieb erforderliche Anlagen sowie die Fixkosten
tran'sparenter Weise bekannt sein mUssenjnach VO und eine angemessene Kapitalrendite nach VO (EG) 1370/2007 Artikel 4
(EG)1370/2007 Artikel 4 Abs. 1Satz b) i) el alic)
\ 4

Bei Direktvergaben zusatzlich Giiltigkeit der Bestimmungen des Anhangs und der Nachweis, dass die Ausgleichsleistung den
Betrag nicht lbersteigt, der erforderlich ist, um die finanziellen Nettoauswirkungen auf die Kosten und Einnahmen zu decken, die
auf die Erfiillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen zuriickzufiihren sind, wobei die vom Betreiber eines 6ffentlichen
Dienstes erzielten und einbehaltenen Einnahmen und ein angemessener Gewinn beriicksichtigt wird nach VO (EG)1370/2007
Artikel 4 Abs.1Satz b)
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Nach Art. 7 Absatz 2 der VO(EG) 1370/2007 ist der Aufgabentrdger OSPV
verpflichtet, ein Jahr vor Vergabe oder Einleitung eines wettbewerblichen
Verfahrens zu einem o6ffentlichen Dienstleistungsauftrag, also auch bei
einem Verfahren nach VGV, dieses im Amtsblatt der EU anzuzeigen:

e Name und die Anschrift des Aufgabentragers
o Art des geplanten Vergabeverfahrens

e die von der Vergabe méglicherweise betroffenen Dienste und Gebiete

Nach Art. 7 Absatz 4 der VO(EG) 1370/2007 ist der Aufgabentrdger au-
Berdem verpflichtet, jeder interessierten Partei auf Antrag die Grinde fir
eine Direktvergabe eines &ffentlichen Dienstleistungsauftrages bekannt
ZuU geben.

Der Aufgabentrdger OSPV wird die hier definierten gemeinwirtschaftli-
chen Verpflichtungen im OSPV gebiindelt ab 01.08.2012 durch die Verga-
be eines Dienstleistungsauftrages nach Artikel 5 Absatz 2 der VO (EG)
1370/2007 in Form einer Dienstleistungskonzession im Sinne der Richtli-
nie 2004/17/EG oder 2004/18/EG direkt an den internen Betreiber , Kreis-
verkehrsgesellschaft Bernburg mbH" aus folgenden Griinden vergeben:

e Der interne Betreiber , Kreisverkehrsgesellschaft Bernburg mbH" hat
den offentlichen strafengebundenen Personenverkehr nach den Vor-
gaben des Aufgabentragers im Nahverkehrsplan und in Wahrung des
offentlichen Verkehrsinteresses in der Vergangenheit gut organisiert,
wirtschaftlich durchgefihrt und mit ausreichender Qualitat betrieben.

o Die Mitarbeiter besitzen hervorragende Kenntnisse Uber die 6rtlichen
Gegebenheiten, die Nachfrage im OSPV, die Gegebenheiten und For-
derungen der Schilerbeférderung und die &rtliche Organisation des
OSPV.

e Der interne Betreiber ist eine 100%ige landkreiseigene Gesellschaft
und wird vom Salzlandkreis kontrolliert wie eine eigene Dienststelle.
Damit ist die kurze und durch die Bindelung in einem Linienbundel ei-
ne unkomplizierte Umsetzung neuer gemeinwirtschaftlicher Verpflich-
tungen zum OSPV sowie die Ausnutzung aller Synergieeffekte im Netz
im Salzlandkreis gegeben.

e Durch die Einbindung des Know-how der bisher beteiligten klein- und
mittelstandigen Verkehrsunternehmen des Landkreises im Rahmen
der gemeinsamen Fahrbetriebsgesellschaft werden die wirtschaftli-
chen Vorteile derartiger Unternehmensstrukturen mit einer komple-
xen linienunabhdngigen Wagenumlaufbildung im OSPV-Netz vereint
und damit die héchsten Synergien und wirtschaftlichen Effekte bei der
Verkehrsdurchflhrung erreicht.

e Die Probleme bei Uberfiihrung des OSPV in die Durchfiihrung neuer
Unternehmen mit den Auswirkungen auf den Arbeitsmarkt im Salz-
landkreis, die notwendige Abwicklung von Personalen und 6ffentlich
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geforderten Anlagevermdgen mit ihren finanziellen Belastungen bei
kreiseigenen Unternehmen werden vermieden.

e Der interne Betreiber betreibt gegenwértig den OSPV ausschlieplich
im Salzlandkreis und fihrt keinerlei Linienverkehre auferhalb des
Landkreises durch.

e Derinterne Betreiber ist Mitglied des marego.-Verkehrsverbundes.

e Der interne Betreiber besitzt nach Feststellung des Aufgabentragers
OSPV damit alleinig die notwendigen Voraussetzungen, den OSPV mit
ausreichend hoher Qualitat, bei umfassender Erflllung des offentli-
chen Verkehrsinteresses und bei Aufrechterhaltung der wirtschaftli-
chen Geschaftsfihrung in Abstimmung zu dem Ubergeordneten Netz
des SPNV und der landesbedeutsamen OSPV-Linien im Salzlandkreis
zu gewadbhrleisten.

e Er besitzt nach Ubertragung der Genehmigungen im Jahr 2011 den
+Alteigentimerbonus” nach § 13 PBefG bei der Antragstellung der ge-
blindelten Genehmigung nach PBefG.

e Die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung umfasst dabei folgende Ein-
zelpflichten:

1. Durchfihrung des Fahrbetriebs im Linienverkehr (Erbringung
der Beférderungsleistungen) auf der Basis der in Punkt 5 dieses
Nahverkehrsplanes getroffenen Festlegungen

2. Organisation und Durchfliihrung der Schilerbeférderung als in-
tegralen Bestandteil des Linienverkehrs

3. Verkehrsmanagement (Fahrplanung einschlieflich Abstimmung
der Schnittstellen zu anderen Verkehrstrdgern, operative Ver-
kehrsorganisation, Mobilitatsberatung, Marketing, Vertrieb),

4. Anwendung des Verbundtarifes des marego.-
Verkehrsverbundes

5. Teilnahme am Einnahmeaufteilungsverfahren zum Verbundtarif

6. Mitwirkung bei der verbundibergreifenden Fahrgastinformati-
on (insbesondere am Auskunftssystem INSA)

7. Bestandteil der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung sind auch
die Einzelpflichten nach dem Personenbeférderungsgesetz
(PBefG), insbesondere die §§ 21 und 22 PBefG (Betriebs- und
Befoérderungspflicht), § 36 (Bau- und Unterhaltungspflicht der
Betriebsanlagen), & 39 (Tarifpflicht) und § 40 (Fahrplanpflicht)
sowie die Pflichten gemaf der Verordnung Uber den Betrieb
von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BO Kraft) ins-
besondere nach § 3 BO Kraft (Fahrzeugvorhaltung, Aus- und
Weiterbildung der Betriebsbediensteten).

e Der geografische Geltungsbereich fir den Dienstleistungsauftrag ist
das Territorium des Salzlandkreises als Verkehrsraum mit seinen an-
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gehorigen Stadten und Gemeinden in seiner raumlichen Ausdehnung
zum 01.01.2011 einschlieplich der ausbrechenden Linien in Verantwor-
tung des Aufgabentrdgers Salzlandkreis gemap der Festlegungen in
Punkt 5 dieses Nahverkehrsplanes.

e Der interne Betreiber bindet im Umfang von mindestens 25 % aber
maximal 40 % sogenannte klein- und mittelstandische Unternehmen
(KMU) des Landkreises Salzlandkreis insbesondere Gber die gebildete
Fahrgemeinschaft in die Verkehrsleistungserbringung ein, soweit dies
betrieblich mdglich und wirtschaftlich sinnvoll ist. Er hat dabei zu ga-
rantieren, dass die Festlegungen in Punkt 5 dieses Nahverkehrsplanes
auch von diesen Leistungserbringern eingehalten werden.

Beihilferechtliche Rahmenvorgaben

Fir genehmigte Linienverkehre nach dem Personenbeférderungsgesetz,
die mit gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen des Aufgabentrdgers
ganz oder teilweise versehen sind oder die ausschliepliche Rechte verkor-
pern, sind bei jeglicher Neuvergabe der Leistungen durch den Aufgaben-
trager beihilferechtlich fir die notwendigen Ausgleichsleistungen die Be-
stimmungen der VO (EG) 1370/2007 mapgebend.

Unter ,,Ausgleichsleistung” ist dabei nach der Definition des Art. 2 Absatz
g) der VO (EG) Nr. 1370/2007 jeder Vorteil, insbesondere finanzieller Art,
zu verstehen, der mittelbar oder unmittelbar von einer zustandigen Be-
horde, also hier vom Landkreis, aus 6ffentlichen Mitteln fir die Erfillung
einer gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung gewahrt wird.

Hierbei ist es unerheblich, ob der Aufgabentrdger OPNV nur Mittel des
Landes nach OPNVG ,weiterleitet” oder diese Mittel um eigene Mittel er-
ganzt.

Far einen 6ffentlichen strafengebundenen Personenverkehrs gilt daher:
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Finanzielle Ausgleichsleistungen aller Art sind daher in einem 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag der zustdndigen Behdrde zu bestimmen und dann
bei einem Dienstleistungsauftrag nach der VO (EG) 1370/2007 in der
Form einer Dienstleistungskonzession oder bei einem Dienstleistungsauf-
trag unter wettbewerblicher Vergabe nach VGV i. V. mit der Richtlinie
2004/17/EG gemap Artikel 5 Absatz 1 der VO (EG) 1370/2007 keine Beihil-
fe oder Beglinstigung im Sinne des Artikel 107ff (ex 87 ff des EGV) in der
konsolidierten Fassung des Vertrages Uber die Arbeitsweise der Europai-
schen Union vom 30.Mdrz 2010 und daher auch nicht notifizierungspflich-
tig und erfordern auch keine Vorabmeldung an die Europdische Kommis-
sion gemap Artikel 108 des o. g. Vertrages.

Von dieser Grundvorschrift ausgenommen sind:

e Nach Artikel 3 Absatz 2 der VO (EG) 1370/2007 kénnen allerdings au-
Berhalb der erteilten Dienstleistungsauftréage Ausgleichsleistungen fir
gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen zur Festsetzung von Hdchstta-
rifen flr alle Fahrgdste oder bestimmte Gruppen von Fahrgdsten
durch allgemeine Vorschriften transparent und offen geregelt werden.
Diese Vorschriften sind allerdings notifizierungspflichtig und dirfen
nicht zur Uberkompensation fiihren. Dies ist fiir die Ausgleiche, die im
marego.-Verbundtarif fir die entstehenden Durchtarifierungs- und
Harmionisierungsverluste ausgeglichen werden, méglich. Allerdings ist
diese Vorschrift vorher bei der Europdischen Union zu notifizieren. Sie
kann aber auch als Bestandteil des &6ffentlichen Dienstleistungsauftra-
ges des Landkreises in diesen aufgenommen werden.

e Nach Artikel 3 Absatz 2 der VO (EG) 1370/2007 kann die Bundesrepu-
blik allgemeine Vorschriften Uber die finanzielle Abgeltung von ge-
meinwirtschaftlichen Verpflichtungen, die dazu dienen, Héchsttarife
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fur Schuiler, Studenten, Auszubildende und Personen mit einge-
schrankter Mobilitat festzulegen, aus dem Anwendungsbereich dieser
Verordnung ausnehmen. Dieses ist flir den Ausgleich fir die kostenlo-
se Beforderung bestimmter schwerbehinderter Menschen nach SGB IX
§§ 148 ff gesetzlich geregelt und der erforderlichen Mitteilungspflicht
an die Europdische Union wurde entsprochen.

e Von einer Notifizierungspflicht ebenfalls ausgenommen sind entspre-
chend den Regelungen zur de-minimis-Beihilfe Ausgleichsleistungen
bis maximal 100.000 EUR/a.

Die VO (EG) 1370/2007 sieht finanztechnisch keinerlei Ubergangsbestim-
mungen vor und gilt daher seit 03.12.2009 uneingeschrankt. Allerdings
ldsst die Verordnung flr bestehende Altvertrdage bis zur Neuvergabe, ma-
ximal bis 2019, ein Fortbestehen zu, sofern sie beihilferechtlich zuldssig
sind. Nach dem EuGH-Urteil in der Rechtssache ,Altmark-Trans"
C-280/00 vom 24.07.2003 unterlagen bis zum 03.12.2009 bei eigenwirt-
schaftlich genehmigten Verkehrsleistungen samtliche Zuschiisse der 6f-
fentlichen Hand nicht den Bestimmungen der VO (EWG) 1191, da die Bun-
desrepublik von der entsprechenden Teilbereichsausnahme Gebrauch
gemacht hat. Beihilferechtlich unterlagen sie jedoch den Beihilfevorschrif-
ten der Europdischen Union nach Artikel 107ff (ex 87 ff des EGV) in der
konsolidierten Fassung des Vertrages Uber die Arbeitsweise der Europai-
schen Union vom 30.Marz 2010 einschlieflich der Notifizierung durch die
Europdische Kommission. Von dieser Notifizierung waren sie dann ausge-
nommen, wenn sie den 4 Prifkriterien gemdaf des EuGH-Urteils in der
Rechtssache ,,Altmark-Trans" C-280/00 vom 24.07.2003 genlgten:

1. Das beglnstigte Unternehmen muss tatsdchlich mit der Erfillung ge-
meinwirtschaftlicher Verpflichtungen betraut sein und diese Verpflich-
tungen missen klar definiert sein.

2. Die Parameter, anhand derer der Ausgleich berechnet wird, missen
vorher objektiv und transparent festgelegt worden sein

3. Der Ausgleich darf nicht Gber das Map hinausgehen, das erforderlich
ist, um die Kosten der Erflllung der gemeinwirtschaftlichen Verpflich-
tungen unter Berlcksichtigung der dabei erzielten Einnahmen und ei-
nes angemessenen Gewinns aus der Verpflichtung ganz oder teilweise
decken.

4. Sofern die Betrauung nicht im Wege 6ffentlicher Ausschreibung er-
folgte, mit der der Bewerber mit den niedrigsten Kosten fir die Allge-
meinheit ausgewahlt wurde, ist die Hohe des Ausgleiches auf der
Grundlage von Kosten zu bestimmen, die ein durchschnittlich gut ge-
fuhrtes und angemessen mit Produktionsmitteln ausgestattetes Un-
ternehmen hatte.

Allerdings sei bereits hier darauf verwiesen, dass durch das Inkrafttreten
der VO (EG) 1370/2007 weitreichende Nachweispflichten fir den Aufga-
bentrager zur beihilferechtlichen Bezuschussung entstehen.
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Der OPNV im Salzlandkreis wird auf der Basis eigenwirtschaftlicher Ge-
nehmigungen der Verkehrsunternehmen fir die einzelnen Linien nach §13
PBefG mit einer Laufzeit bis zum 31.07.2012, also im Rahmen und zuldssi-
gen Ubergangszeitraum von Altvertragen, betrieben.

Die Bezuschussung erfolgt zurzeit als Vorauszahlung in Raten bei Nach-
weisfihrung der 4 Kriterien des EuGH-Urteils in der Rechtssache ,Alt-
mark-Trans” im Zuge der Abrechnung der Bezuschussung im Folgejahr.
Als Parameter fungieren dabei die gleichen Parameter, wie sie im bisheri-
gen OPNV-Gesetz als Zufiihrungsbasis der Landesmittel gelten. Diese Ver-
fahrensweise ist Gbergangsweise bis zum 31.07.2012 fortzufidhren.

Da der Aufgabentrager beabsichtigt, wie unter Punkt 3.12.1 ausgefiihrt, ab
01.08.2012 die Vergabe eines Dienstleistungsauftrages nach Artikel 5 Ab-
satz 2 der VO (EG) 1370/2007 in Form einer Dienstleistungskonzession im
Sinne der Richtlinie 2004/17/EG oder 2004/18/EG direkt an den internen
Betreiber Kreisverkehrsgesellschaft Bernburg mbH zu vergeben, werden
die Finanzbeziehungen zu den Ausgleichen fur die gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen dann eindeutig regelt.

Im Rahmen eines &ffentlichen Dienstleistungsauftrages sind nach Artikel
4 der VO (EG) 1370/2007 folgende Regelungen zum finanziellen Ausgleich
der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung zu treffen:

o Festlegung der Ausgleichsparameter, anhand derer die Ausgleichsleis-
tung berechnet wird, objektiv und transparent vor Leistungserbrin-

gung

e Regqularien zur Vermeidung tbermapiger Ausgleichsleistung (Artikel 6
und Anhang der VO (EG) 1370/2007) bei Anrechnung eines angemes-
senen Gewinns fir die Kapitalverzinsung - Uberkompensationsverbot

e Aufteilungsschlissel fir Kosten und Fahrgeldeinnahmen bei schlis-
selbaren Konten fir die Leistungserbringung insbesondere zu Fixkos-
ten, Gemeinkosten sowie eine angemessene Kapitalrendite

e Darlegung von Erldsrisiko und Einnahmenaufteilung

Weiterhin sind nach Artikel 6 der VO (EG) 1370/2007 in Verbindung mit
dem Anhang zuséatzlich folgende Regelungen zum finanziellen Ausgleich
der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung anzuwenden:

e Der Ausgleich ist zu deckeln auf den finanziellen Nettoeffekt (= Sum-
me aller positiven oder negativen Auswirkungen der Erfillung ge-
meinwirtschaftlicher Verpflichtungen auf die Kosten und Einnahmen
des Betreibers eines &ffentlichen Dienstes), der den Betrag nicht Uber-
steigen kann, der erforderlich ist, um die finanziellen Nettoauswirkun-
gen auf die Kosten und Einnahmen zu decken, die auf die Erfillung der
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen zurickzufihren sind, wobei
die vom Betreiber eines &ffentlichen Dienstes erzielten und einbehal-
tenen Einnahmen sowie ein angemessener Gewinn bericksichtigt wird.
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Berechnungsschema flr den Nettoeffekt:

Kosten fir die Erflllung in Verbindung mit einer gemeinwirt-
schaftlichen Verpflichtung

./. alle positiven finanziellen Auswirkungen, die innerhalb des
Netzes entstehen, das im Rahmen der betreffenden gemein-
wirtschaftlichen Verpflichtung(en) betrieben wird

./. abziglich Einnahmen aus Tarifentgelten oder aller anderen
Einnahmen, die in Erflllung der betreffenden gemeinwirtschaft-
lichen Verpflichtung(en) erzielt werden

+ einen angemessenen Gewinn (angemessene Kapitalrendite)
= finanzieller Nettoeffekt

e [Es ist getrennte Kontoflihrung fir Kosten und Einnahmen fir die
OSPV-Leistungserbringung gegeniiber anderen betrieblichen Leistun-
gen des internen Betreibers notwendig - Trennungsrechnungsgebot
mit Verbot der Quersubventionierung anderer Bereiche.

e Der Dienstleistungsauftrag muss Anreizwirkung zur Aufrechterhaltung
oder Entwicklung einer wirtschaftlichen Geschaftsfiihrung des inter-
nen Betreibers besitzen, die objektiv nachprifbar ist.

e Der Dienstleistungsauftrag muss die Erbringung von Personenver-
kehrsdiensten mit ausreichend hoher Qualitat gewdhren.
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4 Zielvorgaben und Entwicklungstendenzen

4.1

Verkehrspolitische Ziele

Der Nahverkehrsplan als Grundlage fiir die Gestaltung des OPNV enthélt
grundsatzliche Festlegungen zur Angebotsgestaltung und Organisation
des OPNV. Die verkehrspolitischen Ziele haben ihren Ursprung zum einen
in den gesetzlichen Vorgaben, zum anderen sind sie in den regionalen und
kommunalen Entwicklungsplanungen fixiert.

Die Gestaltung des OPNV im Salzlandkreis orientiert sich an den planeri-
schen Grundsatzen des OPNV-Plans des Landes Sachsen-Anhalt und des-
sen Leitsatzen zur Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung, Verkehrs-
verknipfung und umweltvertraglicher Gestaltung des motorisierten Ver-
kehrs. Oberstes Ziel bei der weiteren Entwicklung des OPNV im Salzland-
kreis ist die Sicherstellung der Mobilitat der Blirger auf umwelt- und sozi-
alvertragliche Weise unter Beachtung der Wirtschaftlichkeit und eines
kundenorientierten Qualitatsniveaus bei der Verkehrsdurchfihrung.

Fur den Salzlandkreis werden folgende Zielstellungen fir die weitere Ent-
wicklung und Planung definiert:

1. Realisierung der Zielstellungen der {ibergeordneten Planungsdoku-
mente des Landes Sachsen-Anhalt

Die Ziele und Grundsdtze des OPNV-Gesetzes, des Landesentwick-
lungsplanes, der Regionalen Entwicklungsplane und Teilentwicklungs-
pldne, des OPNV-Planes und der weiteren Fachpldne mit Bezug zum
OPNV werden bei der OPNV-Planung im Nahverkehrsraum umgesetzt
und im Nahverkehrsplan entsprechend konkretisiert.

2. Erfiillung der Aufgabe zur Daseinsvorsorge

Die Bereitstellung eines ausreichenden OPNV-Angebotes zur Befriedi-
gung der Mobilitatsbedirfnisse der Bevdlkerung ist eine unverzichtba-
re Aufgabe der Daseinsvorsorge und der Schaffung gleichwertiger Le-
bensbedingungen im gesamten Nahverkehrsraum. Der OPNV ist vor-
rangig zu fordern.

3. Sicherstellung einer ausreichenden Mobilitat

Der OPNV soll fiir viele Mobilitdtszwecke, d.h. neben Berufs- und Aus-
bildungsverkehr insbesondere auch fir den Einkaufs-, Erledigungs-
und Freizeitverkehr, und fir alle Bevélkerungsgruppen ein mdéglichst
breites und preisglinstiges Angebot bereitstellen. Er soll eine brauch-
bare Alternative zum MIV darstellen.

Die Belange von Personen, die in ihrer Mobilitat eingeschrankt oder in
besonderer Weise auf den OPNV angewiesen sind, werden bei der Ge-
staltung des Liniennetzes, der Verkehrsanlagen und Zugangsmoglich-
keiten sowie des Fahrzeugangebotes besonders bericksichtigt. Die
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barrierefreie Gestaltung ist bei allen Bauvorhaben und Neu-/Ersatz-
beschaffungen entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen und
Vorschriften umzusetzen.

4. Einheitliches OPNV-Gesamtsystem

Der OPNV soll als arbeitsteiliges Gesamtsystem mit einheitlichen Zu-
gangsbedingungen zur nachhaltigen Verbindung der zentralen Orte
geplant und angeboten werden, um den Prozess des infrastrukturellen
Zusammenwachsens des Salzlandkreises zu unterstitzen.

Dazu sind die Verkehrssysteme Eisenbahn, Regionalbus und Stadtbus
effektiv rdumlich und zeitlich miteinander zu verkntpfen und zu koor-
dinieren. Gleichzeitig muss eine VerknlUpfung des Individualverkehrs
mit dem OPNV erfolgen (P+R, B+R).

Im Einzugsbereich von Schienenstrecken hat der SPNV die Verbindung
innerhalb der Verkehrsachsen und zu den zentralen Orten bevorzugt
zu realisieren. Der Regionalbus hat vor allem Direktverbindungen zwi-
schen Gemeinden und zentralen Orten, die nicht vom SPNV bedient
werden, und die ErschlieBung in der Fldache sicherzustellen sowie die
Zubringerfunktion zur Bahn wahrzunehmen. Dazu ist das OSPV-Netz
klar und verstandlich in Bedienachsen und Bedienrdaume zu gliedern. In
nachfrageschwachen Raumen und Zeiten ist der Linienverkehr im
OSPV verstarkt durch flexible, bedarfsorientierte Angebote, wie z.B.
Rufbus, zu erganzen.

5. Gestaltung des OPNV-Angebotes

Linienfiihrung und Bedienung im OPNV sollen so entwickelt und aus-
gerichtet werden, dass die zentralen Orte des Landkreises sowohl von
ihrem Verflechtungsbereich her als auch untereinander in vertretba-
rem Zeitaufwand, zuverldssig und mit angemessenem Befdrderungs-
komfort zu erreichen sind.

Die bisherigen OPNV-Nutzer sollen gehalten werden, indem das Ange-
bot auch weiterhin deren Bedirfnissen entsprechend gestaltet und
angepasst wird. Durch Angebotsoptimierungen und Reduzierung der
Zugangsbarrieren zum OPNV sollen neue Fahrgdste gewonnen wer-
den.

6. Bevorrechtigung des OPNV

Der OPNV soll in verdichteten Rdumen gegeniiber dem motorisierten
Individualverkehr Prioritat erhalten. Das erfordert den Abbau von Be-
hinderungen und die Sicherung eines stérungsfreien Betriebsablaufes.
Darlber hinaus ist insbesondere in den Zentren der grof3eren Stadte
die Durchsetzung und Akzeptanz zeitlicher und raumlicher Beschran-
kungen des MIV einschlieplich einer gezielten Bemessung des Park-
raumes und flachenhaften Parkraumbewirtschaftung notwendig.

7. Entwicklung von Infrastruktur und Fahrzeugpark

Eine moderne, gut ausgebaute Infrastruktur ist unerlasslich fir einen
plnktlichen, sicheren und wirtschaftlichen Betrieb des OPNV. Halte-
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stellen und Bahnhofe als die Visitenkarte des OPNV miissen an be-
darfsgerechten Standorten errichtet werden und leicht zugdnglich
sowie attraktiv gestaltet sein. An den Verknipfungsstellen ist den
Fahrgdasten durch Wegweisung und Informationen Uber Anschlisse
das Umsteigen zu erleichtern. Gleichzeitig setzt die Attraktivitdt des
OPNV einen hohen Beférderungskomfort mit modern ausgestatteten
und gepflegten Fahrzeugen sowie geschultem Personal voraus. Die
barrierefreie Gestaltung des Gesamtsystems ist gemdaf Punkt 3 si-
cherzustellen.

Abbau von Zugangshemmnissen zum OPNV

Durch einen hochwertigen Service tragen die Verkehrsunternehmen
zum Abbau von Zugangshemmnissen zum OPNV bei. Hierzu gehdren
insbesondere die Vermittlung aller notwendigen Informationen in
leicht zuganglicher und verstandlicher Form und ein unkomplizierter
Fahrscheinerwerb.

Durch intensive Offentlichkeitsarbeit und offensives Marketing werden
gemeinsam durch den Aufgabentrdger und die Verkehrsunternehmen
den potenziellen Kunden die Vorziige des OPNV vermittelt.

Sicherung der Finanzierbarkeit bei glinstigen Fahrpreisen

Der OPNV muss fiir den Fahrgast bezahlbar und fiir die Aufgabentra-
ger und Verkehrsunternehmen finanzierbar bleiben. Weiterentwick-
lung des Tarifs einschliefflich Anpassungen an sich dndernde Bedin-
gungen, sparsames Wirtschaften der Verkehrsunternehmen und Be-
reitstellung notwendiger Zuschisse durch den Aufgabentrager fir be-
stellte Leistungen im Rahmen seiner Haushaltlage sind wichtige Eck-
punkte zur Sicherung der Finanzierung des OPNV.

Beriicksichtigung des OPNV bei der weiteren Regionalplanung

Die Gewdhrleistung giinstig mit dem OPNV bedienbarer Strukturen
soll bei der weiteren Regional- und Stadtentwicklung angemessen Be-
ricksichtigung finden. Die Planung groffer Verkehrserzeuger soll pri-
mar dort ansetzen, wo eine OPNV-ErschlieBung bereits vorhanden
oder kurzfristig realisierbar ist. Geringe Zugangswege zu den Halte-
stellen sind ein entscheidendes Merkmal bei der Wahlentscheidung fir
den OPNV.

Nahverkehrsplan als Grundlage fiir die gemeinwirtschaftlichen Ver-
pflichtungen innerhalb zukiinftiger OPNV-Leistungen

Im Nahverkehrsplan fur den Salzlandkreis werden alle die im Nahver-
kehrsraum anzustrebenden bzw. aufrechtzuerhaltenden Qualitats-
standards fir die Durchfiihrung und Ausstattung des OPNV definiert.
Der Nahverkehrsplan bildet damit die Grundlage fir die kinftigen
OPNV-Leistungen und den entsprechenden gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen in den Dienstleistungsauftragen gemap der VO (EG)
1370/2007 zwischen Aufgabentréager und Verkehrsunternehmen.
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12. Zusammenarbeit der Aufgabentrager

Die Abstimmungen innerhalb des marego.-Verbundes und mit den be-
nachbarten Aufgabentragern, insbesondere der Stadt Magdeburg, zu
Angebot, Tarif, Fahrgastinformation und Service werden weiterge-
fihrt mit dem Ziel der Sicherung, Koordinierung und einheitlichen
Gestaltung des OPNV.

Die Umsetzung der Zielstellungen soll dazu beitragen, dass sich langfristig
der Anteil des OPNV am Gesamtverkehr erhéht.

4.2 Prognose der Verkehrsnachfrage

4.2.1 Strukturprognose

Die Entwicklung der Nachfrage nach Leistungen im 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr im Salzlandkreis ist abhdangig von der Entwicklung der
demografischen und strukturellen Rahmenbedingungen.

Ausgehend von der Prognose der Strukturdaten (insbesondere Bevolke-
rungs-, Alters-, Schul-, Arbeitsplatzstruktur) kénnen Tendenzen fir die
Entwicklung der Verkehrsnachfrage abgeleitet werden.

Prognose der Bevolkerungsentwicklung

Gemap der 5. Regionalisierten Bevélkerungsprognose 2008 bis 2025 des
Statistischen Landesamtes Sachsen-Anhalt setzt sich der Bevdlkerungs-
rickgang im Salzlandkreis weiter fort.

Die voraussichtliche Bevélkerungsentwicklung auf der Basis der 5. Regio-
nalisierten Bevdlkerungsprognose des Landes Sachsen-Anhalt bis zum
Jahr 2025 ist in der folgenden Abbildung dargestellt:
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Abbildung 12: Prognostizierte Bevélkerungsentwicklung bis 2025 im
Salzlandkreis®

Der Bevdlkerungsprognose zufolge ist auch zukdnftig im Salzlandkreis wie
auch im gesamten Land Sachsen-Anhalt mit einem Rickgang der Bevdlke-
rung bis auf etwa 180.000 Einwohner im Jahr 2020 zu rechnen. Dies ent-
spricht einem Rickgang um jahrlich ca. 1-2 % in den nachsten 15 Jahren.
Da die Ist-Einwohnerzahl 2009 jedoch Uber dem Prognosewert liegt, ist
ein glnstigerer Verlauf nicht auszuschliepen.

Ursachen fir den weiteren Bevdlkerungsverlust sind hauptsdchlich das
Geburtendefizit, aber auch Wanderungsverluste.

Neben der Abnahme der Einwohnerzahlen wird die Verschiebung inner-
halb der Altersgruppen die Potenziale fiir den OPNV im Verkehrsraum des
Landkreises erheblich beeinflussen. So ist ein Verlust bei den unter 15-
Jahrigen (-3,2 % bis 2015; -26,5 % bis 2025), insbesondere aber bei den
15- bis unter 65-Jahrigen (-11,6 % bis 2015; -31,9 % bis 2025) zu erwarten.
Demgegentber wird die Altersgruppe ab 65 Jahre zundchst ebenfalls et-
was abnehmen (-2,9 % bis 2015), langfristig aber wieder anwachsen (+2,6
% bis 2025; vgl. Abbildung 13). Die Geburtenriickgdnge und die steigende
Lebenserwartung flihren zu einer kontinuierlichen Erhdhung des Anteils
der Bevélkerung im Rentenalter.

B Quelle: 5. Regionalisierte Bevolkerungsprognose fiir Sachsen-Anhalt, 2010
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Abbildung 13: Bevdlkerungsentwicklung nach Altersgruppen
Die Verteilung der Altersgruppen in der Bevdlkerung ist in Abbildung 14
dargestellt. So werden die relativen Anteile der unter 15-Jahrigen und
Uber 65-Jahrigen an der Gesamtbevdélkerung bis 2015 ansteigen, wobei
der Anteil der Senioren starker zunimmt. Der Anteil der 15-65-Jadhrigen
wird hingegen kontinuierlich sinken.
70,0%
60,0% -
50,0% -
¢ 40,0%-
N =
o
Z 30,0%-
£
20,0% -
10,0% -
0,0%
2009 2010 2015 2020 2025
Jahr

OAlter unter15 @15 bisunter 65 O65 und édlter

Abbildung 14: Anteile der Altersgruppen an der Bevélkerung™

' Quelle: Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt: 5. Regionalisierte Bevdlkerungsprognose, 2010.
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Prognose der Entwicklung der Schiilerzahlen

Die Schilerzahlen der Schulen des Salzlandkreises haben bis zum Schul-
jahr 2007/2008 einen Riickgang erfahren (vgl. Abschnitt 2.4). Seit 2008
nimmt die Schilerzahl insgesamt wieder zu. Der Anstieg betrifft dabei die
Sekundarschulen und Gymnasien, die den Hauptanteil an den Befdrde-
rungsleistungen im Schilerverkehr haben. Die Grundschiler-Zahlen wer-
den dagegen auch weiterhin relativ konstant bleiben und nur geringe
Schwankungen aufweisen.

Nachdem es in den vergangenen Jahren aufgrund sinkender Schilerzah-
len und Umstrukturierungen im Landkreis zu einigen Anderungen in der
Schullandschaft kam, wird sich diese in den ndachsten Jahren voraussicht-
lich nicht wesentlich verdandern. Unsicherheiten aufgrund geringer Schi-
lerzahlen bestehen bei den Grundschulen in Frose, Hoym, Neundorf,
Schneidlingen, Giersleben, Neu Kdnigsaue und Plétzkau sowie in der Se-
kundarschule ,,Pablo Neruda” in Schénebeck (Elbe) und im Gymnasium
Egeln. Die Sekundarschulen ,Heinrich Heine", ,Talstadt” und ,,Sid-Ost" in
Bernburg (Saale) schliefen mittelfristig, bleiben jedoch als Standorte fir
die neu gebildete Sekundarschule Campus Technicus Ganztagsschule er-
halten.

Weitere fiir den OPNV relevante Tendenzen
e Motorisierung

Der Motorisierungsgrad im Salzlandkreis ist in den vergangenen Jah-
ren kontinuierlich gestiegen; allerdings hat sich der Anstieg seit 2008
etwas verlangsamt. Der Sattigungsgrad ist jedoch bei weitem noch
nicht erreicht, wie Werte vergleichbarer Gebietskérperschaften in den
alten Bundesldandern zeigen. Die 25. Shell-Prognose 2009 weist, bezo-
gen auf die fahrfahige, erwachsene Bevdlkerung, ein leichtes Anwach-
sen der Motorisierung von 534 Pkw/1.000 Erwachsene in 2010 auf 570
Pkw/ 1.000 Erwachsene im Jahr 2030 aus.

Es ist deshalb davon auszugehen, dass sich das Motorisierungswachs-
tum in den nachsten Jahren fortsetzt, dabei aber, insbesondere durch
die weiter steigenden Betriebskosten, eine nur vergleichsweise gerin-
ge Wachstumsrate erreicht wird. Die kiinftige Motorisierung wird dabei
vor allem von den jlingeren Jahrgdangen und Senioren sowie von be-
rufstatigen Ehefrauen (Zweitwagen) gendhrt. Erhéhungen in der Pkw-
Ausstattung der Haushalte haben nicht nur Einfluss auf den Stellplatz-
bedarf, sondern sind fir das Verkehrsverhalten mafgeblich relevant.
Andert sich die Pkw-Verfligharkeit in einem Haushalt, organisiert sich
das Verkehrsverhalten aller Haushaltsmitglieder neu; auch Personen,
die bisher mit dem OPNV, zu Fup oder per Rad unterwegs waren, nut-
zen dann vermehrt Mitfahrmdéglichkeiten. Unterstitzend wirkt hier
auch das 2007 eingeflihrte ,,Begleitete Fahren". Damit verringert sich
das Marktpotenzial der OPNV-Zwangskunden weiter; der Anteil derje-
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nigen, die zur Sicherung ihrer Mobilitdt auf den OPNV angewiesen
sind, bleibt niedrig. Die OPNV-Angebote miissen damit starker auf die
Gruppe der wahlfreien Nutzer ausgerichtet werden.

Fahrzeiten im MIV

Es ist davon auszugehen, dass sich die MIV-Fahrzeiten im Planungs-
raum innerhalb der ndchsten Jahre nicht wesentlich dandern, d.h. der
Zunahme und damit Verlangsamung des Verkehrs insbesondere in
Richtung der Stadt Magdeburg und dem Ballungszentrum Halle (Saa-
le)/ Leipzig aufgrund deren Sogwirkung als Zentrum beziiglich Arbei-
ten, Einkaufen und Freizeit werden punktuelle Verkehrs-
Verbesserungen durch Infrastrukturausbau, zum Beispiel der vierspu-
rige Ausbau der B81 sowie der Bé6n, und verkehrsorganisatorische
Mafnahmen gegenliberstehen. Mafinahmen am Netz des MIV im Pla-
nungsraum werden sowohl die Sanierung bestehender Strafen und die
Erh6hung der Durchlassfahigkeit einzelner Knoten als auch den weite-
ren Ausbau von Hauptverbindungsstraffen betreffen.

Lage von Verkehrserzeugern

Die Ansiedlung grofflachiger Handelseinrichtungen in Stadtrandlagen
bzw. auferhalb der Stadte wird sich in dem bisherigen Mape nicht
fortsetzen. Es ist eine zunehmende Orientierung auf kleinere Ein-
kaufszentren innerhalb der Siedlungsschwerpunkte festzustellen. Der
weitldufige, MIV-ausgerichtete Einkaufsverkehr wird damit auf hohem
Niveau bestehen bleiben, aber nicht mehr wie bisher expandieren.

Auch fir Behdrden, grofere Dienstleistungseinrichtungen o.a. ist im
Prognosezeitraum eine Verlagerung an periphere Bereiche nicht an-
zunehmen.

4.2.2 OPNV-Potenziale

Die Entwicklung der OPNV-Potenziale ist abhdngig von der Entwicklung
der Strukturen.

Auf der Basis der Analyse der bisherigen Entwicklungen und bereits an-
derweitig prognostizierter Entwicklungen kénnen folgende Abschatzun-
gen zu den wichtigsten OPNV-Potenzialen getroffen werden:

Ausbildungsverkehr

Einen groBen Anteil an der nachgefragten OPNV-Leistung im Pla-
nungsraum hat der Schilerverkehr. Da die Schilerzahlen in den
nachsten Jahren wieder leicht steigen, insbesondere im Bereich der
Gymnasien und Sekundarschulen, ist auch bei den Fahrschilerzahlen
mit einer entsprechenden positiven Entwicklung zu rechnen. Hinzu
kommt, dass im Bereich der Berufsausbildung die Mobilitatserforder-
nisse weiter zunehmen und damit eine stabile Inanspruchnahme des
OPNV erwarten lassen.
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Altersgruppe der 15- bis 65-Jahrigen

Bei der Abschatzung der Nachfrageentwicklung in der Fahrgastgruppe
der 15 = bis 65=-Jahrigen, die den Hauptteil der Bevdélkerung stellt,
spielen u. a. folgende Gesichtspunkte eine Rolle:

- Diese Altersgruppe unterliegt gemdap Bevoélkerungsprognose (vgl.
Abbildung 14) in den nachsten Jahren einem nicht unerheblichen
Rickgang.

- Die Pkw-Verfligbarkeit im Salzlandkreis ist hoch und hat ihre Satti-
gung noch nicht erreicht.

- Die Zunahme der Kraftstoffpreise und der Kosten fir die Fahr-
zeugunterhaltung bildet einerseits ein Potenzial flr die verstarkte
Nutzung des OPNV, fiihrt andererseits aber relativ schnell auch zu
einer Erhéhung der OPNV-Fahrpreise.

Insgesamt kann davon ausgegangen werden, dass in dieser Alters-
gruppe die Fahrgastpotenziale fiir den OPNV in den folgenden Jahren
nicht zunehmen werden.

Altersgruppe der lber 65-Jéhrigen

Fur die kiinftige Verkehrsnachfrage im OPNV gewinnt das Verkehrs-
verhalten der alteren Generation immer stdrker an Bedeutung, da
diese Gruppe anteilmafig wachst. Mit zunehmendem Alter sinkt zwar
die Mobilitat insgesamt, andererseits sind Senioren eine interessante
Zielgruppe fir den OPNV. Der OPNV-Anteil an allen Wegen in dieser
Gruppe ist schon heute héher als bei anderen Altersgruppen. Die Mobi-
litdtsbedilrfnisse dieser Gruppe unterscheiden sich jedoch zeitlich und
rdumlich vom Schiiler- und Berufsverkehr und erfordern entsprechen-
de Angebote des OPNV im Freizeit- und Besorgungsverkehr. Deshalb
sind Konzepte zu entwickeln mit dem Ziel, durch ginstige, serviceori-
entierte Angebote eine starkere OPNV-Nutzung und -Bindung fiir die
Gruppe der Uber 65jahrigen zu erreichen. Mafinahmen hierzu kdnnen
z.B. spezielle Tarifangebote, die dem Zeitfonds und den Nutzungsbe-
durfnissen dlterer Menschen Rechnung tragen, und erweiterte Servi-
celeistungen (ggf. mit Aufpreis) sein, da auch bei den Senioren die
Pkw-Verfligbarkeit und -nutzung weiter zunimmt.

Tourismus- und Freizeitverkehr

Hier ist aufgrund der allgemein starkeren Freizeitorientierung zukinf-
tig mit einer deutlichen Zunahme zu rechnen. Das betrifft tdgliche We-
ge gleichermafen wie Wochenendfahrten. Dies fihrt wiederum zu ei-
ner tendenziellen Vergroferung des Verkehrsmarktes.

Die zuklnftige Bedeutung des Flughafens Magdeburg-Cochstedt fir
den Regionalbusverkehr im Salzlandkreis kann noch nicht abgeschatzt
werden.
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Als Fazit ergibt sich, dass die Aktivitdaten zur weiteren Steigerung der Att-
raktivitdt des OPNV in all seinen Teilbereichen konsequent fortgefiihrt
werden muissen, um den gegenwartigen Stand in der Nachfrage zu sichern
und die Auswirkungen durch den Bevdlkerungsriickgang zu kompensie-
ren. Das betrifft u. a. den weiteren Ausbau des Marketing, die Schaffung
zielgruppenorientierter Angebote und den Abbau von Nutzungshemm-
schwellen (z. B. durch Ubersichtlich gestaltete Fahrplane, leicht zugangli-
che und verstandliche Fahrplaninformationen, attraktive Zugangsstellen,
akzeptables Fahrpreisniveau u. 4a.). Das folgende Kapitel 5 trifft hierzu die
entsprechenden Aussagen.
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5 Konzeption zur Gestaltung des OPNV

5.1 Grundlegende Festsetzungen
5.1.1 Hierarchie des OPNV-Netzes
Der OPNV im Planungsraum Salzlandkreis wird mapgeblich durch die Ver-
kehrssysteme Eisenbahn und Regionalbus gewdhrleistet.
Die Gliederung des OPNV-Netzes stellt sich wie folgt dar:
Kategorie Verkehrstrager Funktion
Landesnetz Schienenpersonennah- Verbindung des Planungsraumes mit zentralen Or-
verkehr ten im Umland bzw. in der Region innerhalb und
auferhalb des Bundeslandes Sachsen-Anhalt und
gleichzeitig Verbindung der auf diesen Achsen ge-
legenen zentralen Orte des Salzlandkreises unter-
einander
OPNV-Landesnetz Bus Linien von besonderem Landesinteresse und tber-
regionaler Bedeutung gemadp Festlegungen des
OPNV-Planes des Landes
Kreisnetz
Grundnetz | Regionalbus Verbindungen auf Achsen innerhalb des Landkrei-
ses
Erganzungsnetz | Regionalbus Flachenerschliefung des Landkreises
Ortsnetz Stadtbus Kleine Stadtverkehre in den Stddten des Landkrei-
ses
Tabelle 8: Gliederung des Liniennetzes
Landesnetz

Das Landesnetz stellt Verbindungen zwischen dem Planungsraum und den
zentralen Orten des Umlandes im Zuge gropraumig/ Uberregional bedeu-
tender sowie regional bedeutender Verkehrsachsen her. Es wird vom
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bedient.

Die Hauptachsen fir den SPNV des Landesnetzes sind in Kapitel 3.2 be-
schrieben.

Der SPNV wird erganzt durch das Landesnetz Bus, in dem Busverkehre
von besonderem Landesinteresse zusammengefasst sind. Diese verbinden
zentrale Orte ohne Bahnanbindung untereinander bzw. fungieren als Zu-/
Abbringer zur Bahn.
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Kreisnetz

Das vom Regionalbus bediente Kreisnetz realisiert ein axiales Grundnetz
als erganzende wichtige Achsen zum Landesnetz im Landkreis sowie ein
Erganzungsnetz zur Fldchenerschliefung.

Ortsnetz

Lokale Bus-Stadtverkehre innerhalb des Landkreises werden in der Kreis-
stadt Bernburg (Saale) und in Aschersleben sowie in Schénebeck (Elbe)
und Stapfurt betrieben. Sie dienen der Erschliefung der eigentlichen
Stadtbereiche und der Anbindung von Ortsteilen an die Zentren.

5.1.2 Kategorisierung

Far die nachfolgenden Festlegungen zur Verbindungs- und Erschlieffungs-
gualitat werden die Orte im Landkreis in Kategorien entsprechend der
Einwohnerzahl eingeteilt.

Kategorie
Oberzentrum | Stadt Dessau-Roplau. Stadt Halle (Saale), 8
Landeshauptstadt Magdeburg
Mittelzentrum | Aschersleben, Bernburg (Saale), Schéne- 7

beck (Elbe), Stapfurt

Grundzentrum | Alsleben (Saale), Barby (Elbe), Calbe (Saa-
le), Egeln, Glsten, Hoym, Kdnnern, Nien- 6
burg (Saale),

Orte, Ortsteile, Wohnpldtze mit mehr als 2.000 Einwohnern 5
Orte, Ortsteile, Wohnplatze ab 1.000 und bis 2.000 Einwoh- 4
nern

Orte, Ortsteile, Wohnpldtze ab 600 und bis 1.000 Einwoh- 3
nern

Orte, Ortsteile, Wohnplatze ab 400 und bis 600 Einwohnern 2
Orte, Ortsteile, Wohnplatze ab 200 und bis 400 Einwohnern 1
Orte, Ortsteile, Wohnpldtze mit weniger als 200 Einwohnern 0
Tabelle 9: Kategorisierung der Orte im Salzlandkreis anhand der

Einwohnerzahlen
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Erschliefungsqualitat

Alle Teilflachen mit mehr als 200 Einwohner (Kategorie 1-5) oder einem
entsprechenden Quelle-/Zielpotenzial (Arbeits-, Ausbildungs-, Schulplatze;
Einkaufs-, Freizeit-, medizinische Einrichtungen u. &.), sollen mit dem
OPNV erschlossen werden. Teilflachen sind Ortsteile, zusammenhangende
Wohn-, Gewerbe- oder Dienstleistungsflachen sowie Freizeit- und Erho-
lungsgebiete, welche als Quelle oder Ziel von Fahrten auftreten kénnen.

Die Festlegung der Teilflachengréfe, die erschlossen werden soll, ist ein
Kompromiss zwischen dem Wunsch, mdglichst fir alle Einwohner ein Min-
destmaf3 an Mobilitat sicherzustellen, und der Forderung nach wirtschaft-
lichem Betrieb. Kleine Teilflachen sind oft nur Uber aufwandige Umweg-
fahrten zu erreichen, erbringen aber meist nur ein sehr geringes Ein-
steigerpotenzial.

Eine Teilfldche qgilt als erschlossen, wenn sich 80 % der Einwohner bzw.
anderen Potenziale in den fuPldaufigen Einzugsbereichen der Haltestellen
von Offentlichen Verkehrsmitteln befinden. Die Luftlinienentfernungen,
die in Abhangigkeit von Lage und Verkehrsmittel fir zumutbar gehalten
werden, gehen aus folgender Tabelle 10 hervor.

Bei der Festlegung des unmittelbaren Standortes einer Haltestelle sind
neben der Lage der Aufkommensschwerpunkte die konkreten verkehrs-
raumlichen, topografischen und betriebstechnologischen Gegebenheiten
vor Ort zu bericksichtigen. Die Differenzierung der Haltestelleneinzugs-
bereiche folgt sowohl Wirtschaftlichkeitsliberlegungen, die aus der Ein-
wohnerdichte und dem Fahrgastaufkommen abgeleitet sind, als auch Kri-
terien der Attraktivitdt insbesondere in den zentralen Bereichen. In Berei-
chen mit relativ dinner Besiedlung sind Abweichungen von den genann-
ten Richtwerten mdglich. Hier muss unter Abwdgung von Wirtschaftlich-
keit und Attraktivitdt bei der Erschliefung jeder Teilraum flr sich unter-
sucht werden.

Zentralortliche Gebiet Einzugsbereich der Haltestelle
Gliederung (Luftlinie) [m]
Bus SPNV
Mittelzentrum Zentraler Bereich 300 400
Gebiet mit hoher potenzieller
OPNV-Nutzungsdichte 400 600
Gebiet mit geringer potenzieller
OPNV-Nutzungsdichte 600 1.000
Grundzentrum Zentraler Bereich 400 600
Ubriges Gebiet 600 1.000
Gemeinde/Ort 800 1.000

Tabelle 10:  Empfehlungen fiir Haltestelleneinzugsbereiche ™

15 vgl. hierzu auch VDV-Schrift 4; VerkehrserschlieBung und Verkehrsangebot im OPNV. Ausgabe 6/2001
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Bei Veranderungen in der Nachfragestruktur sind ggf. Haltestellen neu
einzurichten bzw. deren Lage entsprechend anzupassen.

Erreichbarkeit zentraler Orte

Aus dem zentralen Bereich eines Ortes soll der nachstgelegene zentrale
Ort gleicher oder hdherer Stufe in einer angemessenen Reisezeit und
maoglichst ohne Umstieg erreichbar sein. Grundsatzlich sollen Reisezeiten
angeboten werden, die in einem akzeptablen Verhdltnis zu den Verkehrs-
mitteln des MIV stehen. Die anzustrebenden Verbindungsqualitaten zeigt
Tabelle 11; angegeben sind die reinen Fahrzeiten ohne Zugangs- und Ab-
gangszeit und ohne Wartezeit auf das erste Verkehrsmittel.

Lage des Quellortes Erreichbarkeit

nachster Fahrzeit [Minuten] /

Mittelzentrum

zentraler Bereich Oberzentrum 45/1

zentraler Ort Umsteigeh&ufigkeit ”

Ortsteile (Teilflachen) Mittelzentrum (30/0)

Grundzentrum

zentraler Bereich Mittelzentrum 45/0

Ortsteile (Teilflachen) Grundzentrum (30/0)

Ortsteil ohne zentraldrtliche Funktion Grundzentrum 45/1

D Klammerwerte beziehen sich auf Verbindungen zum zentralen Bereich innerhalb des Quellortes

Tabelle 11: Anzustrebende Erreichbarkeit zentraler Orte

Die angegebenen Zeiten sind als Hochstwerte zu betrachten; in Einzelfal-
len sind deutlich niedrigere Werte erreichbar. Die Nutzung bestehender
Landesnetzverbindungen insbesondere im SPNV ist hierin eingeschlossen.
Bewertungsmafstab fir den wahlfreien Kunden ist in der Regel die Reise-
zeit, die er mit dem Pkw erreichen wirde. Bei erforderlichem Umstieg sind
entsprechende Anschlisse mit geringen Wartezeiten sicherzustellen.
Zweimaliges Umsteigen muss sich auf Aufenbereiche von Quell- und Ziel-
ort beschranken. Defizite bezlglich der oben genannten Erreichbarkeiten
gibt es gegenwartig auf den Strecken Bernburg (Saale) - Magdeburg und
Schdénebeck (Elbe) - Bernburg (Saale). Diese mangelhaften Verbindungen
werden jedoch durch die Fertigstellung der Verbindungskurve Calbe durch
direkte SPNV-Verbindungen zwischen Bernburg (Saale) und Magdeburg
realisiert.

Weiterhin sind die in der folgenden Tabelle dargestellten Ziele auferhalb
des Salzlandkreises zu den entsprechenden zentralen Orten gemap der
vorliegenden Nachfrage durch den SPNV bzw. Regionalbusverkehr zu ge-
wahrleisten.
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Aupenziel Begriindung
Landeshauptstadt Magdeburg ist als Oberzentrum fir die Mittelzentren Aschers-
Maadebur P leben, Bernburg (Saale), Schénebeck (Elbe) und Stapfurt an-
durch den 9 9 zubinden
S.PNV anzur Halle (Saale) ist als Oberzentrum fiir die Mittelzentren
bindende Au- | Stadt Halle (Saale) .
. Aschersleben und Bernburg (Saale) anzubinden
Benziele
Dessau-Roplau ist als Oberzentrum fir die Mittelzentren
Stadt Dessau-Roplau Aschersleben und Bernburg (Saale) anzubinden
Stadt Kroppenstedt in AE)stlmmung mit dem Aufgab?ntrager Bordekreis |st_fur die
o Schiler aus Kroppenstedt das nachstgelegene Gymnasium
(Landkreis Borde)
der Standort Egeln
durch den . . . -
Regionalbus zwischen den beiden Mittelzentren Quedlinburg und Aschers-
angubindende Stadt Quedlinburg leben gibt es im Landesnetz keine Verbindung in annehmba-
) (Landkreis Harz) rer Zeit, fir das Grundzentrum Hoym sind beide Mittelzentren
Aufenziele . . . .
in der gleichen Zeit erreichbar
Landeshauptstadt Magdeburg ist als ndchstes Oberzentrum fir das Grundzent-
Magdeburg rum Egeln anzubinden
Tabelle12:  Anzubindende Aufenziele
5.1.5 Bedienungshaufigkeit

Soweit nicht bereits durch den SPNV gewahrleistet, sind im Landesnetz
Bus und im Kreisnetz entsprechend der Netzstruktur und damit der Be-
deutung und Frequentierung der Linien die in der folgenden Tabelle 13
angegebenen Bedienungshaufigkeiten in Abhdngigkeit von der Verkehrs-
zeit anzustreben. Die Mindestbedienzeiten unter Einbindung von Rufbus-
und Anrufbusverkehr werden dabei wie folgt festgelegt:

Montag - Freitag:

Landesnetz Bus: 6 - 21 Uhr

Grundnetz: 5-20 Uhr

Ergdnzungsnetz: 5-18 Uhr
Wochenende / Feiertage:

Landesnetz Bus: 7-21Uhr

Grundnetz: 8-19 Uhr

Ergdnzungsnetz: 8 -18 Uhr
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Lage der Verkehrszeiten
Hauptverkehrszeit Normalverkehrszeit Schwachverkehrs-
(HVZ) (NVZ) zeit (SVZ)
. 5-8 Uhr und
Montag - Freitag 1218 Uhr 8-12 Uhr ab 18 Uhr
Wochenende und Feiertage - ganztagig
Netzstufe Kategorie Bedienungshaufigkeit [Minuten]

Landesnetz Bus 7-8 Bedienungshaufigkeiten nach Vorgaben des LSA
Grundnetz 6-7 60 -120 60 - 120 nachfrageorientiert
u Schilerverkehr und Schilerverkehr und A
Erganzungsnetz 1-5 L S nachfrageorientiert

nachfrageorientiert nachfrageorientiert

Hinweis: Bei der Festlegung der konkreten Fahrtenlagen sind die Festsetzungen im Abschnitt 5.5 zur Verknipfung der Ver-

kehrstrager zu beachten.

Tabelle 13:  Bedienungsfrequenzen nach Netzstufen und Verkehrszei-

ten

Die Bedienung im Rahmen der Schilerbeférderung hat dabei grundsatz-
lich 1. Prioritat. Unabhdngig vom Schilerverkehr sind in den Kategorien 4-
6 jedoch mindestens die in Tabelle 15 und Tabelle 16 festgelegten Min-
destbedienungen an Fahrtenpaaren zu realisieren.

In der Kategorie 1 bis 3 sind ebenfalls Abweichungen vom Takt gegentber
den Festlegungen mdglich. Die Schilerbeférderung ist dabei gemap den
Vorgaben der jeweils aktuellen Schilerbeférderungssatzung des Salz-
landkreises, insbesondere den Regeln hinsichtlich der Beférderungs- und
Wartezeiten durchzufihren.

Die Linien des Grundnetzes sollten ein weitestgehend vertaktetes Fahr-
tenangebot bereitstellen und bis auf spezielle Schultagsfahrten auferhalb
der Taktzeiten moglichst keine Unterschiede in der Bedienung zwischen
Schultagen und Schulferien aufweisen. Die Bedeutung der Grundnetzli-
nien rechtfertigt in der Regel ein durchgangiges Angebot ohne wesentli-
che Abstriche in der Zeit der Schulferien.

Diese Taktfahrpldane sind die Voraussetzung fir eine optimale VerknUp-
fung der Regionalbuslinien untereinander und mit dem SPNV sowie flr ei-
ne effiziente Vermarktung des Angebotes. Dariber hinaus erleichtern sie
dem Fahrgast die Merkbarkeit der Abfahrtszeiten.

Zwischen nicht zentralen Orten einschlieplich deren Ortsteilen, die nicht
vom Grundliniennetz berihrt werden und die der MindesterschlieBungs-
gualitat nach Punkt 5.1.3 entsprechen, und dem ndchstgelegenen zentra-
len Ort bzw. dem Gemeindesitz soll eine Mindestbedienungshaufigkeit von
Montag-Freitag von 2 Fahrten pro Tag und Richtung im Linienverkehr an-
geboten werden. Zwischen erster Hin- und letzter Rickfahrt muss eine fir
Besorgungen ausreichende Zeitspanne liegen.

Diese Mindestbedienungshaufigkeit entspricht fir jeden Ortsteil den An-
forderungen der Daseinsvorsorge. Pro Tag besteht damit eine Fahrtmoég-
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lichkeit in zentrale Orte bzw. den Gemeindesitz und zurick. Dieses Min-
destangebot wird ggf. durch den Schilerverkehr verdichtet.

Bei hoheren Bedienungshdufigkeiten sind die einzelnen Fahrten zeitlich so
zu legen, dass neben der Sicherstellung des Schilerverkehrs den Erfor-
dernissen des Berufs- und Besorgungsverkehrs wie auch des Tourismus-
und Freizeitverkehrs Rechnung getragen wird.

In Zeiten und Raumen schwacher Nachfrage ist die Einfihrung bedarfs-
abhangiger alternativer Bedienformen auf dem Grundnetz und dem Fl&-
chenerschliefungsnetz als eine attraktive und wirtschaftliche Alternative
zur Sicherung der Bedienung sinnvoll. Hierbei erfolgt die Fahrtdurchfih-
rung nur bei Bedarf, der Linienweg kann fest oder flexibel sein. Der Ein-
satz der flexiblen Bedienungsformen kann sowohl als £rsafz fir beste-
hende feste, aber nachfrageschwache Fahrten (z.B. vormittags) als auch
ergénzend zum vorhandenen Angebot erfolgen.

5.1.6 Vernetzung

Dem konsequenten Ausbau eines effektiven Netzes von Verknipfungs-
punkten kommt bei der Gestaltung eines attraktiven OPNV-Netzes eine
besondere Bedeutung zu. Die Schnittstellen sind in Zusammenarbeit zwi-
schen Aufgabentrdager, dem verantwortlichen Baulasttragers und den
Verkehrsunternehmen so weiterzuentwickeln, dass gleichermapen der
zeitliche Aspekt des Umsteigens (minimale Wartezeiten) und der funktio-
nelle Aspekt in Form kurzer Wege, guter Information und Wegweisung,
gepflegter Anlagen usw. Beachtung finden.

Durch die Schaffung giinstiger Ubergangsméglichkeiten zwischen dem In-
dividualverkehr mit Pkw bzw. Fahrrad und dem OPNV (Park+Ride, Bi-
ke+Ride) sind neue Kundenpotenziale fiir den OPNV zu erschlieBen und
der Umweltverbund zu starken. P+R- und B+R-Anlagen verbessern in Ge-
bieten mit fehlenden Zubringersystemen zu den Hauptlinien des OPNV die
Erreichbarkeit von Haltestellen und vergrépern deren Einzugsbereiche
Uber den fuplaufig erreichbaren Bereich hinaus.

5.2 Netz- und Bedienkonzept SPNV

Der Salzlandkreis setzt sich gegenliiber dem Aufgabentrdager fir den SPNV
dafiir ein, dass das im Planungsraum zum Fahrplan 2010/2011 mit Schie-
nenpersonennahverkehr befahrene Streckennetz auch weiterhin erhalten
und vom SPNV mit den entsprechenden Linien bedient wird.

Das gegenwadrtige Landesnetz im SPNV folgt im Wesentlichen dem OPNV-
Plan des Landes Sachsen-Anhalt 2009 bis 2015/25.

Das Fahrtenangebot ist dabei in Form eines 1-Stunden-Taktes bzw. eines
verdichteten 2-Stunden-Taktes auf den Linien mindestens aufrechtzuer-
halten.
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5.3 Netz- und Bedienkonzept OSPV

5.3.1

Ansatze fiur die Netzgestaltung

Das Liniennetz des Regionalverkehrs im Salzlandkreis ist entsprechend
des Bedarfs und nach wirtschaftlichen Grundsatzen zu gestalten. Dabei
sind folgende Anforderungen in der hier vorgenommenen Prioritatsfolge
zu erflllen:

1.

Der Schilerverkehr, der den Schwerpunkt der Verkehrsnachfrage
darstellt, muss entsprechend den Bezirken/Einzugsbereichen der
Schulen und den mit dem Aufgabentrager abgestimmten Schulan-
fangs- und -endzeiten und in einer der jeweils glltigen Schilerbefor-
derungssatzung des Landkreises entsprechenden Qualitédt sicherge-
stellt werden.

Die bestehende Erschliefungsqualitdt und der Abbau noch bestehen-
der Erschliefungsdefizite im Sinne der Absicherung einer Mindestbe-
dienung der Stadte, Gemeinden und Ortsteile zur Gewahrleistung der
Daseinsvorsorge unter verstarkter Beachtung wirtschaftlicher Ge-
sichtspunkte sind zu sichern.

Alle zu erschlieBenden Orte sind an den ndchstgelegenen zentralen
Ort, der Einrichtungen zur Deckung des Grundbedarfes der Bevdlke-
rung bereitstellt und weiterfiihrende OPNV-Verbindungen aufweist,
anzubinden.

Von allen Orten des Landkreises aus sind Verbindungen in die Kreis-
stadt Bernburg (Saale) und das Oberzentrum Magdeburg mit maximal
einmaligem Umstieg (aus Randbereichen des Landkreises im Aus-
nahmefall maximal zweimaliger Umstieg) und in einem vertretbaren
Zeitaufwand zu gewahrleisten.

Umsteigeverbindungen sind in dem Mafle einzubeziehen, wie sie ei-
nerseits wirtschaftlich notwendig und netzstrukturell sinnvoll sind
und andererseits vom Fahrgast akzeptiert werden.

Wichtige Ziele sind mdglichst direkt an die entsprechenden Aufkom-
mensschwerpunkte anzubinden; das betrifft insbesondere Ausbil-
dungsstandorte, gropBe Infrastruktureinrichtungen, Einkaufszentren,
bedeutsame Tourismus- und Naherholungsziele aber auch Einrich-
tungen des Gesundheitswesens wie Krankenhduser oder Pflegeein-
richtungen.

Es sind méglichst klare Linienwege mit direkten Linienflihrungen auf
Hauptrelationen bzw. Bedienungsachsen einzurichten. Wechselnde
Routen sind weitestgehend zu vermeiden, wenn der Schilerverkehr
dies zuldsst.

Linienfihrung und Verkehrsleistung des Busverkehrs auf schienenpa-
rallelen Relationen sind dahingehend zum SPNV abzustimmen, dass
sich nichtkonkurrierende bzw. kooperierende Angebote ergeben (fla-
chenerschliefende Wirkung des Busses zwischen den eingebundenen
zentralen Orten, zeitlicher Versatz der Fahrten).
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7. Das Kreisnetz des Regionalbusses hat neben dem Schilerverkehr ei-
ne Zubringerfunktion zum SPNV zu sichern und es sind deshalb ent-
sprechend sinnvolle Anschlisse Bus-Bahn herzustellen.

8. Parallele Linienfihrungen innerhalb des Regionalbusverkehrs sind auf
ein Minimum zu begrenzen; wo sie nicht vermieden werden kénnen,
sind die betreffenden Fahrten hinsichtlich der zeitlichen Lage aufein-
ander abzustimmen.

9. Die Linienfihrungen und Bedienhdufigkeiten des Kreisnetzes sind un-
ter dem Aspekt der Inanspruchnahme (Auswertung Fahrausweisver-
kaufsdaten, Durchfihrung von Verkehrserhebungen) regelmdfig an
die Nachfrage anzupassen.

10. Das Kreisnetz ist darlber hinaus bei Bedarf durch ein System der fle-
xiblen Bedienung in Zeiten und Raumen schwacher Nachfrage punk-
tuell zu erganzen.

Die Schilerbeférderung ist entsprechend den fiir die Schulen festgelegten
Schulbezirken/Schuleinzugsbereichen durchzufiihren. Dabei ist unter Be-
achtung der konkreten Schulanfangs- und -endzeiten zumindest auf eine
Hin- und in der Regel zwei Rickfahrten je Schule zu orientieren. Bei Kon-
zentration von mehreren Schulen an einem Standort muss Ziel sein, eine
Harmonisierung der Unterrichtszeiten im Sinne einer wirtschaftlichen
Gestaltung der Schilerbeférderung zu erreichen. Einzelheiten zu den zu-
lassigen Schulwegzeiten sind in der ,,Satzung Uber die Schulerbeférde-
rung im Salzlandkreis" geregelt.

Staffelungen in den Schulanfangszeiten sollten im Rahmen der Mdglich-
keiten eingeflihrt werden, wenn sich daraus eine wirtschaftlichere Gestal-
tung des Schulerverkehrs ergibt.

Freigestellter Schilerverkehr ist nur ausnahmsweise und in Abstimmung
mit dem Landkreis fir mobilitdtseingeschrankte Schilergruppen und von
Wohnorten in Siedlungsschwerpunkten mit weniger als 200 Einwohnern
zulassig.

Generell ist eine leicht verstandliche, einpragsame und Ubersichtliche
Fahrplangestaltung zu realisieren.

Grundnetz

Es werden die folgenden Bedienungsachsen innerhalb des Landkreises
bzw. in benachbarte Zentren definiert (vgl. auch Anlage 8). Die Bedienung
der Achsen mit Linienverkehr soll die in Tabelle 14 aufgefiihrten Direkt-
verbindungen und die dargestellte Mindestbedienungshadufigkeit ermdgli-
chen. Wo sich Linien Uberlagern, sollen die zeitlichen Abstande zwischen
den Fahrten mdoglichst einheitlich sein (Vermeidung von Fahrtenhdufun-
gen einerseits und Angebotslicken andererseits). Bestehende Angebote
im Regionalnetz sind zu beachten. Die aufgefiihrten Verknipfungen sind
entsprechend den fahrplantechnologischen Mdoglichkeiten umzusetzen
(vgl. Kapitel 5.5).
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\ Achse Al: Schénebeck (Elbe) - Barby (Elbe) - Calbe (Saale)

Charakteristik: - Verbindung der Grundzentren Barby (Elbe) und
Calbe (Saale) mit dem Mittelzentrum Schénebeck
(Elbe) unter Einschluss der auf der Grundnetz ge-
legenen Orte

102, 1M

Linie It. Fahrplan
2010/11:

Mapnahmen: - mdglichst Vertaktung mit Ausnahmen aus Grinden
des Schulerverkehrs

Verknipfung: - mit dem Landesnetz SPNV in Schénebeck (Elbe)
unter Beachtung der bestehenden Nachfrage-
schwerpunkte und tageszeitabhdngigen Lastrich-
tungen in Richtung Magdeburg

- mit dem Stadtverkehr Schénebeck (Elbe) am Bus-
bahnhof

- am kunftigen Verknlipfungspunkt Calbe (Saale)
Stadt mit dem Landesnetz SPNV unter Beachtung
der bestehenden Nachfrageschwerpunkte und ta-
geszeitabhangigen Lastrichtungen in Richtung
Bernburg

- Verknlpfung mit den tbrigen Regionalbuslinien in
1. Prioritat in Schénebeck (Elbe) und in 2. Prioritat
am kiinftigen Verknipfungspunkt Calbe (Saale)
Stadt

Bedienung: - siehe Tabelle 14

\ Achse A2: Calbe (Saale) - Schénebeck (Elbe)

Charakteristik: - Verbindung des Grundzentrums Calbe (Saale) und
der auf der Strecke gelegenen Orte mit dem Mit-
telzentrum Schdnebeck (Elbe)

- Verbindungsfunktion und Achsenerschliefung zwi-
schen Calbe (Saale) und Schénebeck (Elbe) aufier-
halb des SPNV

104,108, 115, 118, 119

Linie It. Fahrplan
2010/11:

Mafnahmen: - mdglichst Vertaktung mit Ausnahmen aus Grinden
des Schulerverkehrs

- der Verkehr ist als nichtkonkurrierendes Angebot
zur Landesnetzverbindung SPNV Calbe (Saale) -
Schonebeck (Elbe) durch Bedienung mit Flachen-
erschliefung und zeitlicher Staffelung durchzufth-
ren.
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mit dem Landesnetz in Schénebeck (Elbe) und Cal-
be (Saale) unter Beachtung der bestehenden Nach-
frageschwerpunkte und tageszeitabhangigen Last-
richtungen

mit dem Stadtverkehr Schdnebeck (Elbe) am Bus-
bahnhof

VerknlUpfung mit den Gbrigen Regionalbuslinien in
1. Prioritat in Schénebeck (Elbe) und in 2. Prioritat
in Calbe (Saale)

siehe Tabelle 14

Die parallele Linienfihrung zum SPNV ist als nicht konkurrierend einzu-
stufen, da die Busachse zusatzliche durch den SPNV nicht erschlossene
Gemeinden und Ortsteile bedient. Der Bahnhéfe Calbe (Saale) Ost und
Calbe (Saale) West liegen auperdem nicht zentrumsnah, sondern in Stadt-
randlage. Es gibt daher trotz gleichem Ausgangs- und Endpunkt keinerlei
Konkurrenz zum Landesnetz.

Achse A3: Calbe (Saale) - Férderstedt - Bernburg (Saale)

Charakteristik: -

Linie It. Fahrplan
2010/11:
Mafnahmen: -

Verknipfung: -

Bedienung: -

Verbindung des Grundzentrums Calbe (Saale) mit
der Gemeinde Férderstedt als Verknlipfungspunkt
zum Landesnetz SPNV und andererseits Verbin-
dung der Gemeinde Férderstedt mit dem Mittel-
zentrum Bernburg (Saale) unter Einbindung der
Flachenerschliefung der auf der Grundnetz gele-
genen Orte

14,119, 503, 504

mdoglichst Vertaktung mit Ausnahmen aus Grinden
des Schulerverkehrs

mit dem SPNV in Calbe (Saale) und Bernburg (Saa-
le) unter Beachtung der bestehenden Nachfrage-
schwerpunkte und tageszeitabhdangigen Lastrich-
tungen

VerknUpfung mit den Gbrigen Regionalbuslinien in
1. Prioritat in Calbe (Saale) Stadt und in 2. Prioritat
in Bernburg (Saale)

nach Verlegung des Bahnhofes Férderstedt in 1.
Prioritat Verknidpfung mit dem Landesnetz SPNV
an diesem und in 2. Prioritat in Bernburg (Saale),
bis dahin in 1. Prioritat in Calbe (Saale) Stadt

siehe Tabelle 14
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Die Achsen A2 und A3 sind nach Fertigstellung des Haltepunktes Calbe
(Saale), Stadt®™ zu biindeln und mit dem SPNV sowie anderen OSPV-Linien
zu verkniipfen. Am Bahnhof Calbe (Saale) Ost sollten SPNV-OSPV-
Verknipfungen in der Relation in/ aus Richtung K6then/ Halle (Saale)
hergestellt werden.

Achse A4: Kdnnern - Alsleben - Bernburg (Saale)

Charakteristik: - Anbindung der Grundzentren Kénnern und Alsle-
ben an das Mittelzentrum Bernburg (Saale)

- Anbindung der auf der Grundnetz gelegenen Orte
an das Mittelzentrum Bernburg (Saale) und die
Grundzentren Alsleben und Kénnern

- Verbindungsfunktion und Fldchenerschliefung zwi-
schen Alsleben und Kénnern sowie Alsleben und
Bernburg (Saale)

- Erschliefung alternativ rechts- oder linksseitig der
Saale

Linie It. Fahrplan
2010/11:

Mafnahmen: - moglichst Vertaktung mit Ausnahmen aus Griinden
des Schulerverkehrs

501, 509, 510, 511,512, 521

Verknipfung: - mit dem Stadtverkehr in Bernburg (Saale)

- mit dem Landesnetz SPNV in 1. Prioritat in Bern-
burg (Saale) und in 2. Prioritat in Kdnnern unter
Beachtung der bestehenden Nachfrageschwer-
punkte und tageszeitabhdangigen Lastrichtungen

- Verknipfung mit den lGbrigen Regionalbuslinien in
Bernburg (Saale)

Bedienung: - siehe Tabelle 14

Die Achse im Grundnetz erschlief3t den Korridor beiderseits der Saale, der
von der Landesnetz-Achse Bernburg(Saale) - Kénnern nicht berthrt wird
und stellt andererseits die wichtige Verbindung zwischen dem Grundzent-
rum Alsleben zum Mittelzentrum Bernburg (Saale) sowie zum Grundzent-
rum Koénnern her, die wiederum Anschlussbeziehungen zum Landesnetz
SPNV bringen. Es gibt daher trotz gleichem Ausgangs- und Endpunkt kei-
nerlei Konkurrenz zum Landesnetz.

8 |nbetriebnahme voraussichtlich im Dezember 201, Fertigstellung als Schnittstelle voraussichtlich

2012)
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\ Achse AS5: Stapfurt - Bernburg (Saale)

Charakteristik: - schnelle Verbindungsfunktion zwischen Staf3furt
und Bernburg (Saale) ohne Umstieg auperhalb des
Landesnetzes SPNV

- Anbindung und ErschlieBung der auf der Grund-
netz gelegenen Orte an die Mittelzentren Bernburg
(Saale) und Stapfurt

158, 5510

Linie It. Fahrplan
2010/11:

Mapnahmen: - mdglichst Vertaktung mit Ausnahmen aus Grinden
des Schilerverkehrs

Verknipfung: - mit dem Stadtverkehr in 1. Prioritat in Bernburg
(Saale) und in 2. Prioritat in Stapfurt

- mit dem Landesnetz SPNV in 1. Prioritat in Bern-
burg (Saale) und in 2. Prioritat in Staf3furt unter
Beachtung der bestehenden Nachfrageschwer-
punkte und tageszeitabhangigen Lastrichtungen

- Verknipfung mit den Gbrigen Regionalbuslinien in
1. Prioritat in Bernburg (Saale) und in 2. Prioritat in
Stapfurt

Bedienung: - siehe Tabelle 14

\ Achse A6: Egeln - Stapfurt

Charakteristik: - Verbindungsfunktion und Achsenerschliefung zwi-
schen Egeln und Stapfurt

- Anbindung der auf der Achse gelegenen Orte an
das Grundzentrum Egeln und Anbindung an die
Achse Egeln - Magdeburg sowie an das Mittelzent-
rum Staffurt

- Erschlieffung alternierend Gber Hecklingen und
Forderstedt

152,157, 171,172,175

Linie It. Fahrplan
2010/11:

Mapnahmen: - mdglichst Vertaktung mit Ausnahmen aus Grinden
des Schulerverkehrs

Verknipfung: - mit dem Stadtverkehr in Staf3furt

- mit dem SPNV in Staf3furt unter Beachtung der be-
stehenden Nachfrageschwerpunkte und tageszeit-
abhangigen Lastrichtungen

- Verknipfung mit den Ubrigen Regionalbuslinien in
1. Prioritat in Egeln und in 2. Prioritat in Staf3furt

Bedienung: - siehe Tabelle 14
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| Achse AT: Egeln - Magdeburg

Charakteristik: -

Linie It. Fahrplan
2010/11:

Mapnahmen: -

Verknipfung: -

Bedienung: -

Anbindung des Grundzentrums an das Oberzent-
rum Magdeburg

Anbindung der auf der Achse gelegenen Orte an
das Grundzentrum Egeln

Verbindungsfunktion und Achsenerschliefung zwi-
schen Egeln und Magdeburg

Erschliefung alternierend Uber Langenweddingen
und Borne

152,173,179

moglichst Vertaktung mit Ausnahmen aus Grinden
des Schilerverkehrs

Nach Fertigstellung der Regio-S-Bahn-Strecke
Magdeburg - Halberstadt wird Langenweddingen
als Schnittstelle zwischen Regionalbus und Regio-
S-Bahn ausgebaut, daher ist dann eine Anschluss-
bindung an das Landesnetz SPNV in Langenwed-
dingen in 1. Prioritdt zu realisieren und die M&g-
lichkeit der Verknlpfung des Regionalbusverkehrs
in Langenweddingen mit Ubergang zum Landes-
netz SPNV in bzw. aus Richtung Magdeburg zu pri-
fen.

Bei Weiterflihrung der Regionalbuslinien bis Mag-
deburg ist nach Fertigstellung der 2. Nord-Sud-
Verbindung in Magdeburg die Haltestelle Bérde-
park als Schnittstelle zwischen Regionalbus und
Stadtverkehr die Méglichkeit der Verkntpfung des
Regionalbusverkehrs an dieser Haltestelle mit
Ubergang zur StraBenbahn zu priifen.

mit dem Stadtverkehr in Magdeburg am ZOB

mit dem SPNV in Magdeburg unter Beachtung der
bestehenden Nachfrageschwerpunkte und tages-
zeitabhdngigen Lastrichtungen

Verknlipfung mit den Gbrigen Regionalbuslinien in
1. Prioritat in Egeln und in 2. Prioritat in Magdeburg

siehe Tabelle 14

Diese Bedienachse weist zusatzlich ErschlieBungsfunktionen fir die auf
dem Achsenverlauf gelegenen Orte im Landkreis Borde auf. Die konkrete
zeitliche Ausgestaltung der Bedienung ist daher explizit auch mit dem
Aufgabentrdager dieses Landkreises abzustimmen.
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| Achse A8: Egeln - Aschersleben

Charakteristik: - Anbindung des Grundzentrums Egeln an das Mit-
telzentrum Aschersleben

- Anbindung des Flughafens Magdeburg-Cochstedt
an das Grundzentrum Egeln und an das Mittelzent-
rum Aschersleben mit weiterfihrenden Verkntp-
fungen

- Anbindung der auf der Achse gelegenen Orte an
das Grundzentrum Egeln und an das Mittelzentrum
Aschersleben

- Verbindungsfunktion und Achsenerschliefung zwi-
schen Egeln und Aschersleben

Linie It. Fahrplan - 154,172,175, 408, 411
2010/11:

Mapnahmen: - mdglichst Vertaktung mit Ausnahmen aus Grinden
des Schulerverkehrs

Verknipfung: - mit dem Stadtverkehr in Aschersleben

- mit dem SPNV in Aschersleben unter Beachtung
der bestehenden Nachfrageschwerpunkte und ta-
geszeitabhangigen Lastrichtungen

- Verknipfung mit den Ubrigen Regionalbuslinien in
1. Prioritat in Egeln und in 2. Prioritat in Aschersle-
ben

Bedienung: - siehe Tabelle 14

| Achse A9: Aschersleben - Hoym - Quedlinburg

Charakteristik: - Anbindung des Grundzentrums Hoym an die Mit-
telzentren Aschersleben und Quedlinburg

- Anbindung der auf der Achse gelegenen Orte an
das Grundzentrum Hoym und an die Mittelzentren
Aschersleben und Quedlinburg

- Verbindungsfunktion und Achsenerschliefung zwi-
schen Quedlinburg und Aschersleben

Linie It. Fahrplan - 420

2010/11:

Mafnahmen: - moglichst Vertaktung mit Ausnahmen aus Griinden
des Schulerverkehrs

Verknidpfung: - mit dem Stadtverkehr in 1. Prioritat in Aschersle-

ben und in 2. Prioritdt in Quedlinburg
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- mit dem Landesnetz SPNV in 1. Prioritat in
Aschersleben und in 2. Prioritat in Quedlinburg un-
ter Beachtung der bestehenden Nachfrageschwer-
punkte und tageszeitabhdangigen Lastrichtungen

- Verknipfung mit den lGbrigen Regionalbuslinien in
1. Prioritat in Aschersleben und in 2. Prioritat in
Quedlinburg

Bedienung: - siehe Tabelle 14

Diese Relation Aschersleben - Hoym - Quedlinburg schlieft die Licke im
Landesnetz, die keine SPNV-Verbindung aufweist, mit einer nach den Kri-
terien des OPNV-Landesplanes erforderlichen schnellen Regionalbusver-
bindungsachse mit erschliefender Wirkung im Grundzentrum Hoym. Der-
zeit l&uft eine Prifung beziglich einer Aufnahme in das OPNV-
Landesnetz.

Diese Achse erflllt dabei schwerpunktmadfig die folgenden Priafungskrite-
rien des OPNV-Landesplan:

1. Luckenschluss im SPNV-Netz durch eine schnell OSPV-Achse mit Ver-

bindungsfunktion zwischen 2 Mittelzentren mit jeweiligen Anschluss
an das Landesnetz SPNV an beiden Endpunkten.

2. Schnelle Anbindung des stdlichen Teiles des Landkreises Harz Uber
die Schnittstelle zum Landesnetz SPNV in Aschersleben an den Bal-
lungsraum Halle-Leipzig

3. Anschluss des Salzlandkreises an die touristischen Zentren des Harz-
kreises tiber die Landesnetz SPNV- und OSPV-Schnittstelle Quedlin-
burg

Die folgende Ubersicht zeigt zusammengefasst die auf den einzelnen Ach-

sen zu realisierende Mindestbedienung. An Schultagen kann sich, bedingt

durch die sicherzustellenden Beférderungen von Schilern, ein hdheres

Fahrtenangebot erforderlich machen.

Mindestbedienung Bus

Achse |Verbindung el R E) Bemerkung

von Uber nach MF Sa SF

Al Calbe (Saale) Barby (Elbe) Schénebeck (Elbe) 8 3 1

A2 |Calbe (Saale) GroBmiihlingen Schénebeck (Elbe) 10 RB!® | RB'® |Beachtung SPNV

A3 |Calbe (Saale) Férderstedt Bernburg (Saale) 6 RB® | RB*® |Beachtung SPNV

A4 |Kénnern Alsleben Bernburg (Saale) 8 RB'?® | RB*® |alternierend rechts

und links der Saale

A5 |StaRfurt lIberstedt Bernburg (Saale) 8 RB!?® | RB?*? |Beachtung SPNV

A6 Egeln Hecklingen/ Forderstedt | StaBfurt 14 2 2

A7 Egeln Borne/ Langenweddingen | Magdeburg 8 2 2

A8 |Egeln Schneidlingen Aschersleben 8 RB!?® | RB*

A9 Aschersleben Hoym Quedlinburg 14 2 2

Anmerkung: RB™? bzw. RB**° - Rufbusverkehr im 120- bzw. 240-Minuten-Takt
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Tabelle 14:  Mindestbedienhdufigkeit auf den Achsen im Salzlandkreis

Die Angebotsgestaltung auf den Achsen ist vorrangig nach einem Takt-
fahrplan vorzunehmen. Sofern es zu Liniendberlagerungen auf Teilstre-
cken kommt, erhdht sich dort die Taktfolge.

Erganzungsnetz

Fir die Erschliefung und Bedienung der Fldche auperhalb des Grund- und
Landesnetzes werden die Mindestbedienungen gemap Tabelle 15 definiert.
Die Angabe der herzustellenden Verbindung bezieht sich in der Regel auf
den ndachstgelegenen zentralen Ort. Verbindungen zu anderen bzw. weite-
ren zentralen Orten kénnen sich ergeben, wenn die zu erschlieffenden
Gemeinden/Ortsteile auf einer Achse des Grund- bzw. Landesnetzes lie-
gen bzw. wenn es der Schilerverkehr erfordert.

Der Schilerverkehr gemdap den Richtlinien der Schilerbeférderungssat-
zung des Landkreises ist in jedem Fall zu gewahrleisten.

Es ist ein Fahrtenangebot zu realisieren, das sich am Ist-Angebot nach
Fahrplan 2010/2011 orientiert.

Das Mindestangebot Montag-Freitag wird hierbei in Abhdngigkeit von der
Einwohnerzahl des zu erschliefenden Ortes nach folgendem groben Ras-
ter festgelegt, wobei Spielrdume je nach Bedeutung und Lage des Ortes
bestehen.

Mit dem Ziel der Gewinnung weiterer Fahrgadste ist aupferdem das feste
Fahrtenangebot durch Rufbus-Fahrten zu erganzen. Diese sind nach Er-
fassung der Bedarfssituation in die Zeiten zu legen, die bisher nicht oder
nicht ausreichend durch feste Fahrten abgedeckt sind, aber eine gewisse
Nachfrage erwarten lassen (z.B. Zeiten von Freizeitaktivitaten sowohl der
Kinder/Jugendlichen als auch der Senioren und Ubrigen Bevdélkerungs-
gruppen). Die Planung des zusatzlichen Rufbusangebotes soll sich dabei
gemadp nachfolgender Tabelle ebenfalls an der Grope der zu bedienenden
Orte orientieren. Die Rufbusfahrten sind weitestgehend mit den Fahrten
des SPNV und den festen Fahrten des weiterflinrenden Regionalbusver-
kehrs an den in Abschnitt 5.5.2 und 5.5.3 definierten Schnittstellen zu
verknupfen.

Mindestangebot
Ortskategorie
Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
0 RB nach Bedarf RB nach Bedarf RB nach Bedarf
1 2FP 2 RB 2RB
2 3FP 3RB 2 RB
3 5FP 3RB 2 RB
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Mindestangebot
Ortskategorie
Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
4 6 FP 4RB 3RB
5 8 FP 6 RB 4RB
FP... Fahrtenpaare fester Linienverkehr RB ... Fahrtenpaare Rufbusverkehr

Tabelle15:  Mindestangebot im Ergdnzungsnetz

Die sicherzustellenden Mindestbedienungen sind in der folgenden Tabelle
angefluhrt. Bei geringen Bedienhdufigkeiten muss zwischen Hin- und Rick-
fahrten ausreichend Zeit fur Erledigungen sein (in der Regel mindestens 3
Stunden). Befinden sich Orte/Ortsteile auf einer Bedienachse bzw. einem
Linienweg zwischen Orten mit héherem Angebotsumfang, kann die tat-
sachlich realisierte Fahrtenzahl Uber der Mindestbedienung liegen. Weite-
re Fahrten kdnnen sich auch aus den Erfordernissen der Schilerbeférde-
rung ergeben. Das trifft insbesondere dann zu, wenn aus einem Ort Schi-
ler zu mehreren Schulstandorten gefahren werden missen oder wenn es
die Lage der Schulanfangs- und -endzeiten erfordert. Orte mit unter 200
Einwohnern erhalten dann eine Bedienung, wenn Schiler zu beférdern
sind. Die Bedienung am Wochenende ist vorrangig Uber flexible Bedien-

formen zu realisieren (Rufbus).

Die Bedienung soll in der Regel nur dann im Linienbetrieb vorgesehen
werden, wenn die Nachfrage dauerhaft Uber 5 Fahrgdsten je Fahrt liegt.
Ansonsten ist auf flexible Bedienformen (z.B. Rufbus, Anrufsammeltaxi)

zurtckzugreifen.

Die auf Bedienachsen in den Landkreis einfahrenden Linien fremder Ver-

kehrsunternehmen sind in die Bedienung einzubeziehen.

5.3.4 Gesamtibersicht der Mindestbedienung der Gemeinden und deren

Ortsteile

Die in den folgenden Tabellen angegebenen Einwohnerzahlen basieren je
nach Datenverfigbarkeit auf unterschiedlichen Stichtagen und sind des-

halb nur als Groborientierung zu betrachten.

. chstes 7 Mindestbedienung * :
Gemeinde/ Ortsteil/Siedlung EW slzzflt Netzkategorie ?S; L v s . kj:gler'
Egr(di?m”de) Biere 2254| 5 | Erganzungsnetz ?Eclrt‘)zr)‘ebec" 8FP | 6RB | 4RB |zF.
Egr(dGe(izrﬂﬁjindE) Eggersdorf 1.275| 4 | Ergénzungsnetz ?Eclrtl)i;r)lebeck 6 FP 4RB 3RB | z.F.SPNV
Egr(dGeeI;“neJ”de) Eickendorf 1105| 4 |Erganzungsnetz ?Eclrt‘g)mbec" 6FP | 4RB | 3RB |zF SPNV
Egr(dGe(izrﬂﬁjindE) Gromiihlingen 1.018| 4 | Erganzungsnetz ?Eclrtl)i;r)lebeck 6 FP 4RB 3RB |zF.
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- S Mindestbedienung * 5
- 7R rt- : néchstes Zent- emer-
Gemeinde/ Ortsteil/Siedlun: EW Netzkategorie
0 skat. : rum MF sa SF | kung

EG (Gemeinde) L " Schénebeck
Bérdeland Kleinmtihlingen 640 | 3 | Ergénzungsnetz (Elbe) 5FP 3RB 2RB |zF.
EG (Gemeinde) ) Schonebeck
Bordeland Welsleben 1.830| 4 |Ergénzungsnetz (Elbe) 6 FP 4RB 3RB
EG (Gemeinde) ) Schonebeck
Bérdeland Zens 288 | 1 | Ergénzungsnetz (Elbe) 2FP 2RB 2RB | zF
EG (Stadt)

Aschersleben 23239 | 7 | Landesnetz SPNV Magdeburg 1) 1) 1) 2. F. SPNV
Aschersleben
EG (Stadt) )
Aschersleben Drohndorf 514 | 2 | Ergdnzungsnetz Aschersleben 3FP 3RB 2RB | z.F.SPNV
EG (Stadt) )
Aschersleben Freckleben 714 | 3 | Erganzungsnetz Aschersleben 5FP 3RB 2RB | z.F.SPNV
EG (Stadt) GroR 5
Aschersleben Schierstedt 608 | 3 | Ergdnzungsnetz Aschersleben 5FP 3RB 2RB | z.F.SPNV
EG (Stadt) Klein 5
Aschersleben Schierstedt 330| 1 |Ergénzungsnetz Aschersleben 2FP 2RB 2RB
EG (Stadt) . 5
Aschersleben Mehringen 1.098 | 4 | Erganzungsnetz Aschersleben 6 FP 4RB 3RB |z F.SPNV
EG (Stadt) . s
Aschersleben Neu Kdnigsaue 343 | 1 | Ergénzungsnetz Aschersleben 2FP 2RB 2RB
EG (Stadt) 5
Aschersleben Schackenthal 327 | 1 | Ergénzungsnetz Aschersleben 2FP 2RB 2RB
EG (Stadt) 5
Aschersleben Schackstedt 441| 2 | Ergénzungsnetz Aschersleben 3FP 3RB 2RB
EG (Stadt) 5
Aschersleben Westdorf 905| 3 | Ergénzungsnetz Aschersleben 5FP 3RB 2RB
EG (Stadt) Wilsleben 440 | 2 | Ergénzungsnetz Aschersleben 3FP 3RB 2RB
Aschersleben
EG (Stadt) Winningen 683 | 3 | Ergénzungsnetz Aschersleben 5FP 3RB 2RB |zF.
Aschersleben
EG (Stadt) Barby | Barby (Elbe) 4174| 6 | GrundnetzAL fglgg’)‘eb“k 1) 1) 1)
EG (Stadt) Barby | Breitenhagen 484 | 2 | Ergénzungsnetz Barby (Elbe) 3FP 3RB 2RB
EG (Stadt) Barby | Breitenhagen | Alt Tochheim 0 | Ergénzungsnetz Barby (Elbe) X X X
EG (Stadt) Barby | Glinde 294 | 1 | Ergénzungsnetz Barby (Elbe) 2FP 2RB 2RB
EG (Stadt) Barby | Gnadau 530 | 2 | Ergdnzungsnetz Barby (Elbe) 3FP 3RB 2RB | z.F.SPNV
EG (Stadt) Barby | Gnadau Dében 1 | Ergdnzungsnetz Barby (Elbe) 2FP 2RB 2RB
EG (Stadt) Barby EE?S Rosen- 1655| 4 |Erginzungsnetz | Barby (Elbe) 6FP | 4RB | 3RB
EG (Stadt) Barby EE?S Rosen- E:ﬁ'g Rosen- 250| 1 |Erginzungsnetz | Barby (Elbe) 2P | 2RB | 2RB
EG (Stadt) Barby | Lodderitz 242 | 1 | Ergénzungsnetz Barby (Elbe) 2FP 2RB 2RB
EG (Stadt) Barby | Lodderitz Rajoch 0 | Erg&nzungsnetz Barby (Elbe) X X X
EG (Stadt) Barby | Pdmmelte 635| 3 | Erganzungsnetz Barby (Elbe) 5FP 3RB 2RB | zF.
EG (Stadt) Barby | Pommelte Zackmiinde 0 | Ergénzungsnetz Barby (Elbe) X X X
EG (Stadt) Barby | Sachsendorf 306 | 1 |Ergénzungsnetz Barby (Elbe) 2FP 2RB 2RB | z.F.SPNV
EG (Stadt) Barby | Sachsendorf Patzetz 0 | Ergénzungsnetz Barby (Elbe) X X X
EG (Stadt) Barby | Tornitz 547 | 2 | Ergénzungsnetz Barby (Elbe) 3FP 3RB 2RB
EG (Stadt) Barby | Tornitz Werkleitz 1 | Ergdnzungsnetz Barby (Elbe) 2FP 2RB 2RB
EG (Stadt) Barby | Wespen 237 | 1 | Ergénzungsnetz Barby (Elbe) 2FP 2RB 2RB
EG (Stadt) Barby | Zuchau 322| 1 | Ergénzungsnetz Barby (Elbe) 2FP 2RB 2RB
EG (Stadt) Barby | Zuchau Colno 0 | Erg&nzungsnetz Barby (Elbe) X X X
EG (Stadt) Bern- 5 Bernburg (Saa-
burg (Saale) Aderstedt 520 | 2 | Ergénzungsnetz le) 3FP 3RB 2RB |zF.
EG (Stadt) Bern- 5 Bernburg (Saa-
burg (Saale) Baalberge 1.363| 4 | Ergénzungsnetz le) 6 FP 4RB 3RB |z F.SPNV
EG (Stadt) Bern- Kleinwirschle- 5 Bernburg (Saa-
burg (Saale) Baalberge ben 1 | Ergédnzungsnetz le) 2FP 2RB 2RB
EG (Stadt) Bern- | Bernburg (Saa- 30537 | 7 |LandesnetzSPNV | Magdeburg 1) 1) 1) |zFsPw
burg (Saale) le)
EG (Stadt) Bern- | Bernburg (Saa- | ¢ jonsa 0 | Ergénzungsnetz Bernburg (Saa- X X X 2. F. SPNV
burg (Saale) le) le)
EG (Stadt) Bern- | Bernburg (Saa- | poconity 1 |Erginzungsnetz | BEMDUrO(aa | 5o | ope | oRe |2 F.sPNV
burg (Saale) le) le)
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@ S — Mindestbedienung * 5
Gemeinde/ Ortsteil/Siedlung EW I:ztit Netzkategorie LsiEL emer-
skat. rum MF Sa SF | kung
EG (Stadt) Bern- | Bernburg (Saa- ) Bernburg (Saa-
burg (Saale) le) Strenzfeld 1500 | 4 | Ergdnzungsnetz le) 6 FP 4RB 3RB |z F.SPNV
EG (Stadt) Bern- | Bernburg (Saa- | 4, 1 | Erganzungsnetz Bernburg (Saa- | 5pp | opg | 2RB | zF PNV
burg (Saale) le) le)
EG (Stad®) Bern- | iororf 810| 3 |Erganzungsnetz Bernburg (Saa- | 5o | 3pg | 2RB |z.F PNV
burg (Saale) le)
EG (Stad®) Bern- | 5 1 | Erganzungsnetz Bernburg (Saa- | ,pp | opg | 2RB
burg (Saale) le)
EG (Stadt) Bern- ) 5 Bernburg (Saa-
burg (Saale) Grona 554 | 2 | Ergdnzungsnetz le) 3FP 3RB 2RB
EG (Stadt) Bern- . 5 Bernburg (Saa-
burg (Saale) Gréna Gnetsch 0 | Ergénzungsnetz le) X X X
EG (Stadt) Bern- 5 Bernburg (Saa-
burg (Saale) Krumbholz 1 | Ergdnzungsnetz le) 2FP 2RB 2RB | SV
EG (Stadt) Bern- 5 Bernburg (Saa-
burg (Saale) Neuborna 2.000| 5 | Ergdnzungsnetz le) 8 FP 6 RB 4RB
EG (Stadt) Bern- . 5 Bernburg (Saa-
burg (Saale) PeiRen 1.019| 4 | Ergdnzungsnetz le) 6 FP 4RB 3RB |zF
EG (Stadt) Bern- ) Bernburg (Saa-
burg (Saale) Poley 602 | 3 | Ergénzungsnetz le) 5FP 3RB 2RB | zF.
EG (Stadt) Bern- 5 Bernburg (Saa-
burg (Saale) Poley Weddegast 0 | Erg&nzungsnetz le) X X X
EG (Stadt) Bern- . s Bernburg (Saa-
burg (Saale) Preuglitz 728 | 3 | Ergénzungsnetz le) 5FP 3RB 2RB
EG (Stadt) Bern- . s Bernburg (Saa-
burg (Saale) Preutlitz Leau 1 | Ergédnzungsnetz le) 2FP 2RB 2RB
EG (Stadt) Bern- | /o ajity Plémnitz 0 | Erganzungsnetz Bernburg (Saa- X X X
burg (Saale) le)
Schulze-
EG (Stadt) Bern- Boysen- 1 | Ergénzungsnetz Bernburg (Saa- 2FP 2RB 2RB
burg (Saale) siedlung le)
EG (Stad®) Bern- | h1cjorf 505| 2 |Erganzungsnetz Bernburg (Saa- | 3pp | 3pg | 2RB
burg (Saale) le)
EG (Stadt) Bern- ; 5 Bernburg (Saa-
burg (Saale) Wohlsdorf Criichern 1 | Ergdnzungsnetz le) 2FP 2RB 2RB
EG (Stadt) Bern- ’ 5 Bernburg (Saa-
burg (Saale) Zepzig 0 | Ergénzungsnetz le) X X X
Egrftadt) Kon- g:ﬁse”'a“b““' 1669 | 4 |Erganzungsnetz | Konnern 6FP | 4RB | 3RB |[zF.
Egrftadt) Kon- gsre]senlaublln- Beesedau 1 | Erganzungsnetz Kénnern 2FP 2RB 2RB | zF.
EG (Stadt) Kon- Beesenlaublin- 5 .
nern gen Kustrena 0 Ergénzungsnetz Kdénnern X X X z.F.
Egrftadt) Kon- gsre]senlaublln- Mukrena 200| 1 |Erganzungsnetz Kénnern 2FP 2RB 2RB | zF.
EG (Stadt) Kon- Beesenlaublin- Zweihausen 0 | Ergénzungsnetz Konnern X X X
nern gen
ES rftadt) Kon- Belleben 1.064 | 4 | Ergénzungsnetz Konnern 1) 1) 1) z. F. SPNV
ES rftadt) Kon- Belleben Haus Zeitz 0 | Ergénzungsnetz Kénnern X X X
Egrftadt) Kon- Belleben Piesdorf 0 | Ergénzungsnetz Kénnern X X X
Egrftadt) Kon- Cormigk 537 | 2 | Ergénzungsnetz Konnern 3FP 3RB 2RB
Egrftadt) Kon- Cormigk Sixdorf 1 | Ergénzungsnetz Konnern 2FP 2RB 2RB
Egrftadt) KO- | Eglay 501| 2 |Erganzungsnetz Konnern 3P | 3RB | 2RB
Egrftadt) Kon- Edlau Hohenedlau 0 | Ergénzungsnetz Konnern X X X
E(e;rgStadt) Kon- Edlau Kirchedlau 0 | Ergénzungsnetz Kénnern X X X
Egrftadt) Kon- Edlau Mitteledlau 0 | Ergdnzungsnetz Konnern X X X
Egrftadt) Kon- Edlau Sieglitz 0 | Ergénzungsnetz Kénnern X X X
Egrftadt) Kon- Gerlebogk 577 | 2 | Ergénzungsnetz Konnern 3FP 3RB 2RB
Egrftadt) Kon- Gerlebogk Berwitz 0 | Erg&nzungsnetz Kénnern X X X
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: g Ort- : nachstes Zent- Mindestbedienung * Bemer-
Gemeinde/ Ortsteil/Siedlung EW skat. Netzkategorie rum v . & |kung
Egr%Stadt) Kon- Golbitz 240 | 1 | Erganzungsnetz Konnern 2FP 2RB 2RB
Egrftadt) Kon- Golbitz Garsena 0 | Ergénzungsnetz Konnern X X X
Egrftadt) Kon- Konnern 2419| 6 | Llandesnetz SPNV :Bet;mburg (Saa- 1) 1) 1) 2. F. SPNV
Egrftadt) Kon- Konnern Georgshurg 0 | Ergénzungsnetz Konnern X X X ZF.
Egrftadt) Kon- Lebendorf 1.000 | 4 | Ergdnzungsnetz Konnern 6 FP 4RB 3RB
ﬁgrftadt) KO- | Lebendorf | Bebitz 300| 1 |Erganzungsnetz Konnern 2P | 2RB | 2RB |zF.SPNV
ﬁgrftadt) KO- | Lebendorf Trebitz 300| 1 |Erganzungsnetz Konnern 2FP | 2RB | 2RB |zF.SPNV
E(e;rE]Stadt) Kon- Nelben 191 | 0 | Ergénzungsnetz Konnern X X X ZF.
Egrftadt) Kon- Poplitz 100 | 0 | Ergénzungsnetz Konnern X X X
Egrftadt) Kon- z(t)rrefnznaun- 368 | 1 | Ergdnzungsnetz Konnern 2FP 2RB 2RB |zF.
Egr%Stadt) Kon- Trebnitz 379 | 1 | Erganzungsnetz Konnern 2FP 2RB 2RB | zF.
Egr%Stadt) Kon- Trebnitz Alt Modewitz 0 | Erganzungsnetz Konnern X X X ZF.
Egr%Stadt) Kon- Wiendorf 321 1 Ergénzungsnetz Kénnern 2FP 2RB 2RB
Egrftadt) Kon- Wiendorf lIbersdorf 0 | Ergénzungsnetz Konnern X X X
Egrftadt) Kon- Wiendorf Pfitzdorf 0 | Ergénzungsnetz Konnern X X X
Egrftadt) Kon- Zickeritz 230 1 Ergénzungsnetz Kénnern 2FP 2RB 2RB
Ete;rgStadt) Kon- Zickeritz Brucke 0 | Ergénzungsnetz Konnern X X X
Ete;rgStadt) Kon- Zickeritz Zellewitz 0 | Erganzungsnetz Konnern X X X
Eﬁrésggggien' Altenburg 1 | Erganzungsnetz :\g)e nburg (52 | oep | 2R | 2rB
Eﬁrgsgg;)le'\)“e"' Borgesdorf 0 | Ergénzungsnetz :\éi)e nburg (Saa- X X X
purg (aale) | ST 67| 3 |Ergamangsnetz ||| see | spe | 2ne
EﬁrésfgggeN)ie"' Gramsdorf 0 | Erganzungsnetz :i')e nburg (Saa- | X X
Eﬁrgsgg;)l eN)ien- Grimschleben 0 | Ergénzungsnetz :\g)enburg (Saa- X X X
Eﬁrgsgg;)l eN)ien- Jesar 0 | Ergénzungsnetz :\(Iai)e nburg (Saa- X X X
Eﬁr(gsféﬁgeN)ie"' Latdorf 721| 3 | Erganzungsnetz :\gf”b“rg (Saa- |\ 5ep | 3Re | 2RB |zF.
E‘j};}gﬁ;}f;e”' Egﬁ gattersle- 890| 3 |Erganzungsnetz :\g)e”b“rg (aa- | 5 | 3pg | 2RB | zF
E‘j};}gﬁ;}f;e”' :i')e nburg (Saa- 4203| 6 | Landesnetz SPNV :ngb”rg (Saa- |y ) | 1 |zFsw
Eﬁrgsggz?l el\)lien— Wedlitz 401| 2 | Ergdnzungsnetz :\g)e nburg (Saa- 3FP 3RB 2RB | zFE.
Eﬁrésggg)lel\)lien— Wispitz 0 | Ergénzungsnetz :\‘lei;a nburg (Saa- X X X
Eﬁb(fgﬁd(gﬁg)““‘ Plétzky 1.048 | 4 | Erganzungsnetz ?Eclgzgebec" 6FP | 4RB | 3RB |zF.
5&%&313:;;6- Pretzien 942 | 3 | Erganzungsnetz ?Elgir)mbec'( 5FP 3RB 2RB | zF.
5&%&313:;;6- Ranies 381| 1 | Ergénzungsnetz ?Elgir)mbec'( 2FP 2RB 2RB
Egb(::zd(gsg)hﬁ' Schénebeck 32.867 | 7 |Landesnetz SPNV Magdeburg 1) 1) 1) 2. F. SPNV
]Efrt(Stadt) Sta- Athensleben 1 | Ergdnzungsnetz StaBfurt 2FP 2RB 2RB | SV
]Efrt(Stadt) Stal- Atzendorf 1600 | 4 | Erganzungsnetz Staflfurt 6 FP 4RB 3RB | zF.
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@ S — Mindestbedienung * 5
Gemeinde/ Ortsteil/Siedlung EW Sl:;.t Netzkategorie p:; S v s & k:::r'
Efrt(Stadt) Sta- Brumby 1.030 | 4 | Ergénzungsnetz Stakfurt 6 FP 4RB 3RB |zF.
]'ffrt(smdt) St | Eorgerstedt 1918| 4 |Erganzungsnetz StaRfurt 6FP | 4RB | 3RB |zF.SPNV
]'ffrt(smdt) St | Gisthe 745| 3 | Erganzungsnetz StaBfurt 5FP | 3RB | 2RB
]Efrt(Stadt) Sta- Hohenerxleben 860 | 3 | Ergénzungsnetz Stakfurt 5FP 3RB 2RB | SV
Efrt(smdt) St 1 | spnitz (Bode) 247| 1 |Erganzungsnetz | Stafurt 2Fp | 2RB | 2RB
]I(El?rt(Stadt) Staf- Loderburg 2.663 | 5 |Erganzungsnetz StaRfurt 8FP 6RB 4RB | SV
]El?rt(Stadt) St 1| st 1 | Ergdnzungsnetz StaRfurt 2FP 2RB | 2RB
fEl?rt(Stadt) StaB- Neu StaBfurt 1 | Ergdnzungsnetz Stakfurt 2FP 2RB 2RB
fElfrt(Stadt) StaB- m;‘dorf (An- 2251| 5 | Erganzungsnetz StaBfurt 8FP | 6RB | 4RB |zF.SPNV
fEl?rt(Stadt) StaB- Rathmannsdorf 658 | 3 | Ergénzungsnetz Stakfurt 5FP 3RB 2RB | zF/SV
Efrt(Stadt) Sta- Rothenforde 1 | Ergénzungsnetz StaRfurt 2FP 2RB 2RB
Efrt(Stadt) Sta- Stalfurt 17.221| 7 | Landesnetz SPNV Magdeburg 1) 1) 1) 2. F. SPNV
Efrt(Stadt) Sta- Ulinitz 263 | 1 | Ergénzungsnetz StaRfurt 2FP 2RB 2RB |zF.
Egairg)dt Calbe Calbe (Saale) | Calbe (Ost) 1 | Ergénzungsnetz ?Eclfgt;r)lebeck 1) 1) 1) z. F. SPNV
Egailtg)dt Calbe | aibe (saale) 9652| 6 | Landesnetz SPNV f‘e‘;mb”rg (Saa- | g 1) ) |z senv
Egairg)dt Calbe E:g;:ﬁ‘:h' 0 | Ergénzungsnetz Calbe (Saale) X X X
EsGazltg)dt Calbe Gottesgnaden 0 | Ergénzungsnetz Calbe (Saale) X X X
Egaifﬁft Calbe | s harz 476| 2 | Erganzungsnetz Calbe (Saale) | 3FP | 3RB | 2RB
ESGagltg)d t Calbe Tippelskirchen 0 | Ergdnzungsnetz Calbe (Saale) X X X
ESG ag;[:)d t Calbe Trabitz 130| 0 | Ergénzungsnetz Calbe (Saale) X X X
SSnStadt Hecklin- Cochstedt 1433 | 4 | Ergénzungsnetz Stakfurt 6 FP 4RB 3RB |zF.
SSnStadt Hecklin- Génsefurth 74| 0 | Erganzungsnetz StaBfurt X X X MY
SS nStadt Hecklin- GroR Bornecke 1.850 | 4 | Ergénzungsnetz Stakfurt 6 FP 4RB 3RB |zF.
SS nStadt Hecklin- Hecklingen 3.992| 5 |Ergénzungsnetz Stakfurt 8FP 6 RB 4RB | z.F/SV
SS nStadt Hecklin- Schneidlingen 1.300| 4 | Ergénzungsnetz Stakfurt 6 FP 4RB 3RB |zF.
EG Stadt Seeland | Friedrichsaue 195| 0 | Ergénzungsnetz Hoym X X X
EG Stadt Seeland | Frose 1500 | 4 | Ergénzungsnetz Hoym 6 FP 4RB 3RB |z F.SPNV
EG Stadt Seeland | Gatersleben 2.265| 5 | Ergénzungsnetz Hoym 8FP 6 RB 4RB | z.F.SPNV
EG Stadt Seeland | Hoym 2.300| 6 | Grundnetz A9 Aschersleben 1) 1) 1)
EG Stadt Seeland | Nachterstedt 1.900 | 4 | Ergdnzungsnetz Hoym 6 FP 4RB 3RB
EG Stadt Seeland | Schadeleben 700 | 3 | Ergénzungsnetz Hoym 5FP 3RB 2RB |zF.
yog Egelner MUl giygegy e Tarthun 750| 3 |Erginzungsnetz | Egeln 5 | 3RB | 2RB |zF.
XSG Egelner Mul- | g45rdeaue Unseburg 1.243| 4 | Erganzungsnetz Egeln 6FP | 4RB | 3RB |zF.
XSG EgelnerMul- | g5 de-Hakel | Etgersleben 760 | 3 | Erganzungsnetz Egeln 5FP | 3RB | 2RB |zF.
\é(k;G Egelner Mul- Borde-Hakel Hakeborn 742 | 3 | Erganzungsnetz Egeln 5FP 3RB 2RB
\é(k;G Egelner Mul- Borde-Hakel Westeregeln 1.933| 4 | Erganzungsnetz Egeln 6 FP 4RB 3RB
XSG Egelner Mul- | g5me 1322| 4 |Erganzungsnetz Egeln 6FP | 4RB | 3RB |[zF.
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- Mindestbedienung * 5
Gemeinde/ Ortsteil/Siedlung EW olgt Netzkategorie L el emer-
skat. rum MF Sa SF | kung
yog Egelner Mk ggeiy 3793| 6 | Grundnetz A6 StaBfurt 1) 1) 1)
XEG Egelner Mul- Egeln Egeln Nord 1 | Ergdnzungsnetz Egeln 2FP 2RB 2RB |z.F.
XEG Egelner Mul- Wolmirsleben 1466 | 4 | Ergdnzungsnetz Egeln 6 FP 4RB 3RB |zF.
VbG Saale-Wipper | Alsleben 2.618 | 6 | Grundnetz A4 :Bet;mburg (Saa- 1) 1) 1)
VhG Saale-Wipper | Alsleben Gnolbzig 1 | Ergdnzungsnetz Alsleben 2FP 2RB 2RB |zF.
VhG Saale-Wipper | Giersleben 1.077| 4 | Ergénzungsnetz Glisten 6 FP 4RB 3RB |z F.SPNV
VhG Saale-Wipper | Giersleben Strummendorf 100 | O | Ergénzungsnetz Glsten X X X
VhG Saale-Wipper | Gusten 4675| 6 | Landesnetz SPNV :Ze)rnburg (Saa- 1) 1) 1) z. F. SPNV
VbG Saale-Wipper | Giisten Amesdorf 778 | 3 | Ergdnzungsnetz Glsten 5FP 3RB 2RB
VG Saale-Wipper | Giisten Osmarsleben 495 | 2 | Ergénzungsnetz Glisten 3FP 3RB 2RB |zF.
VhG Saale-Wipper | Gusten Warmsdorf 350 | 1 | Ergénzungsnetz Glisten 2FP 2RB 2RB
VbG Saale-Wipper | llberstedt 1.156| 4 | Ergénzungsnetz Glisten 6 FP 4RB 3RB
VbG Saale-Wipper | llberstedt Bullenstedt 70| O |Ergénzungsnetz Glsten X X X
VG Saale-Wipper | llberstedt Colbigk 50| O | Ergénzungsnetz Glisten X X X
VhG Saale-Wipper | Plotzkau 1354| 4 |Erginzungsnetz :Zimb”rg Gaa- | e | 4pe | 3RB |ZF.
VoG Saale-Wipper | Plotzkau Briindel 237| 1 |Erganzungsnetz Feejmb”rg (Saa- |\ H5ep | ope | 2R
VoG Saale-Wipper | Plotzkau Eé‘;“‘”‘ rschle- 300| 1 |Erganzungsnetz Feejmb”rg (Saa- |\ H5ep | ope | 2R

Ortskat ... Ortskategorie

FP ... Fahrtenpaare fester Linienverkehr

* .. Fahrtenpaare pro Tag
1) ... Bedienung im Landesnetz durch SPNV bzw. im Grundnetz
SV ... zusétzliche Bedienung durch Stadtverkehr
z.F. ... gof. mehr Fahrten, da auf einer Grundnetzachse gelegen
z. F. SPNV ... Bedienung durch SPNV, zuséatzliche Fahrten inshesondere im Schiilerverkehr durch Regionalbus
X ... U geringes Einwohnerpotenzial, Bedienung auBerhalb des Schillerverkehrs nur, wenn an einem Linienweg gelegen oder Bedienung tiber flexible Bedien-

form

EG ... Einheitsgemeinde VhG ... Verbandsgemeinde

RB ... Fahrtenpaare Rufbusverkehr

5.3.5

Tabelle 16:  Mindestbedienung im Erganzungsnetz

Die Linienfihrungen, die sich aus den herzustellenden Verbindungen er-
geben, und die Mindestbedienhdufigkeiten sind regelmafig zu Gberprifen
und bei Anderungen in den nachfragebestimmenden Rahmenbedingungen
bzw. wenn Grinde der Wirtschaftlichkeit und Finanzierbarkeit dies erfor-
dern, entsprechend anzupassen.

Die Erschliefung und Bedienung des Flughafens Magdeburg-Cochstedt ist
in Abhadngigkeit seiner wirtschaftlichen Entwicklung zu prifen und gege-
benenfalls an die Nachfrage anzupassen.

Stadtverkehre

Der Salzlandkreis gewahrleistet in seiner Eigenschaft als Aufgabentrdger
fir den Strafenpersonennahverkehr die Bedienung und Erschliefung der
Stadte Bernburg (Saale), Schdnebeck (Elbe), Aschersleben und Stapfurt
nach den auch fir den ldndlichen Raum geltenden Standards der Netzka-
tegorie 7 und den im Kapitel 5.1.5 benannten Mindestbedienungen. Wei-
tergehende Angebote sind vom finanziellen Engagement der jeweiligen
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Stadte abhdngig, die damit nach § 4 (2) OPNVG LSA Aufgaben im Stra-
Benpersonennahverkehr wahrnehmen, ohne Aufgabentrager zu werden.

Die Bedienung der Achsen im Grundnetz, die in den Mittelzentren begin-
nen bzw. enden, ist mit der Bedienung der Stadtverkehrslinien abzustim-
men, wenn ein identischer Fahrtweg zum Stadtverkehr besteht. Verlaufen
auf einzelnen Abschnitten mehrere Linien parallel, sind die Fahrtenlagen
soweit moéglich so aufeinander abzustimmen, dass gleichmafige Fahrten-
folgen entstehen. Diese Fahrten des Regionalbusverkehrs sind in den
Stadtverkehrsfahrplanen auszuweisen und als zusatzliche Fahrmdglich-
keit in den Stadtverkehr zu integrieren.

Stadtverkehr Bernburg (Saale)

Der in der Kreisstadt Bernburg (Saale) bestehende Stadtverkehr ist wei-
terzufGhren. Er muss alle wesentlichen zentralen Stadtgebiete erschlie-
Ben und ist unter Beachtung der konkreten Nachfragelage auszugestal-
ten. Die Stadtverkehrslinien, die Uber den Bahnhof geflihrt werden, sollten
am Bahnhof nach Mdéglichkeit in 1. Prioritdt mit dem SPNV in und aus
Magdeburg und in 2. Prioritdt mit dem SPNV in und aus Richtung Halle
(Saale) verknUpft werden. Die Stadtverkehrslinien, die nicht Uber den
Bahnhof verkehren, sind am Busbahnhof oder an der Haltestelle Karlstra-
e mit mindestens 1 Linie, die Gber den Bahnhof verkehrt zu verknipfen.
Die Verknipfungen mit dem Ubrigen Regionalbusverkehr sollten weitest-
gehend am Busbahnhof erfolgen.

Das gegenwartige Fahrtenangebot ist mindestens beizubehalten. Soweit
maoglich, ist ein merkbarer Takt umzusetzen (unter Beachtung der ein-
stromenden Regionalbuslinien) (vgl. Anlage 8-2).

Stadtverkehr Aschersleben

Der Stadtverkehr in Aschersleben ist fortzufiihren und auch kiinftig so zu
gestalten und gegebenenfalls auszubauen, dass alle wesentlichen Stadt-
gebiete mit entsprechendem Aufkommen an das Stadtzentrum angebun-
den werden. Es ist anzustreben, einen merkbaren Takt umzusetzen (unter
Beachtung der einstrémenden Regionalbuslinien). Die Stadtverkehrslinien
sind soweit mdglich am Busbahnhof mit dem Regionalbusverkehr, dem
Landesnetz - SPNV und untereinander zu verknipfen (vgl. Anlage 8-3).

Die Gemeinde Westdorf sowie die Gemeinde Welbsleben im Landkreis
Mansfeld-Stdharz sind soweit mdglich auch zukinftig durch den kreis-
grenzenuberschreitenden Regionalbusverkehr zu erschliefen. Weiterhin
ist die Moglichkeit der Anbindung der Kreisverwaltung durch eine Stich-
fahrt des Stadt- oder Regionalbusverkehrs zu prifen.

Langfristig ist die Mdglichkeit, die Achse A9 ab der Haltestelle Aschersle-
ben, Kaufland als Stadtverkehr in das Stadtbusnetz einzubinden, zu pru-
fen.
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Stadtverkehr Schonebeck (Elbe)

Der Stadtverkehr in Schonebeck (Elbe) ist fortzufiihren und auch klnftig
so zu gestalten, dass alle wesentlichen Stadtgebiete mit entsprechendem
Aufkommen an das Stadtzentrum angebunden werden. Der Stadtverkehr
ist, soweit fahrplantechnologisch méglich, am Busbahnhof mit dem Regio-
nalbusverkehr und am Bahnhof mit dem SPNV, insbesondere mit der S-
Bahn, die ebenfalls erschlieBende Funktion im Stadtgebiet hat, zu ver-
knipfen. Die Stadtteile Elbenau, Griinewalde, Frohse und Bad Salzelmen
sind weiterhin durch den Regionalbusverkehr mit Verknipfung zum
Stadtverkehr und zum Landesnetz am Busbahnhof bzw. Bahnhof zu er-
schlieffen (vgl. Anlage 8-3). Es sind auferdem weitere Alternativiésungen
fUr die Bedienung einzelner Stadtteile zu prifen.

Stadtverkehr Stapfurt

Der Stadtverkehr in Staffurt ist fortzufihren und auch kinftig so zu ges-
talten, dass alle wesentlichen Stadtgebiete mit entsprechendem Aufkom-
men an das Stadtzentrum angebunden werden. Durch den Stadtverkehr
sind auch weiterhin die Ortsteile Loderburg, Rathmannsdorf und Hohe-
nerxleben sowie die Gemeinden Hecklingen und Gansefurth an Staf3furt
anzubinden. Die Stadtverkehrslinien sind soweit méglich am Bahnhof mit
dem Regionalbusverkehr, dem SPNV und untereinander zu verknupfen
(vgl. Anlage 8-5). Sofern die Auflassung des Bahnhofes Neundorf erfolgt,
ist eine Einbindung des Ortsteiles Neundorf in die Stadtverkehrslinie B
bzw. die starkere Integration der Linie 153 in den Stadtverkehr zu prifen.

5.4 Alternative Bedienformen

Zur Verbesserung der Erschliefung in Rdumen und Zeiten geringer Nach-
frage und als Ersatz fur sehr schwach nachgefragte Linienfahrten ist der
Einsatz bedarfsgesteuerter, alternativer Bedienungsformen zu prifen. Da-
fir kommen vorrangig die in Tabelle 17 beschriebenen Produkte in Frage.
Bedarfsgesteuerte Bedienformen haben den Vorteil, dass sie nur bei tat-
sdchlicher Nachfrage verkehren und damit bei schwachen Verkehrsstro-
men wirtschaftlicher sind. Die Tarife sind auf Basis des OPNV-Tarifs zu
gestalten, hdhere Bedienqualitdaten (z.B. haustirnahe Bedienung) sind mit
einem Komfortzuschlag zu belegen.

Linientaxi Rufbus Anrufsammeltaxi (AST)
Linienbin- ja ja, aber nur, wenn fir Erreichen nein, jedoch definiertes Bedien-
dung der Ein-/Ausstiegshaltestellen gebiet
erforderlich)
Fahrplan ja ja ja (Zeitfenster)
Haltestellen ja ja Haustlrbedienung von/zu Ver-

(Ein-/Ausstieg nur an festgeleg- knupfungspunkt bzw. Haltestelle
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Linientaxi Rufbus Anrufsammeltaxi (AST)
ten Haltestellen)
Anmeldung ja ja ja
Fahrzeuge Kleinbus, Kleinbus, ggf. Taxen (Ruftaxi) Taxen/Grofraumtaxen mit
Grofraumta- Kennzeichnung , AST"
xen
Tarif marego. -Tarif marego.-Tarif marego.-Tarif und ggf. Komfort-
Zuschlag

5.5

Tabelle 17:  Vorrangige Produkte bei alternativen Bedienformen

Als Map fir die Einfihrung alternativer Betriebsformen kann das Absin-
ken der Nachfrage auf unter 5 Personenfahrten je Stunde und Richtung
gelten.

Generell bedarf die Entscheidung fir eine alternative Bedienung einer
vorherigen gebietskonkreten und detaillierten Uberpriifung der Vorziige
und Risiken.

Bezuglich der Anmeldefristen ist sicherzustellen, dass Fahrtenanmeldun-
gen bis mindestens 60 Minuten vor der im Fahrplan ausgedruckten Ab-
fahrtszeit moéglich sind, in Ausnahmefallen kénnen bis 90 Minuten zuge-
lassen werden. Die Anmeldung selbst muss unkompliziert Uber eine ein-
heitliche Telefonnummer abzuwickeln sein.

Der Einsatz flexibler Bedienformen im Salzlandkreis soll auch kiinftig Gber
das System Rufbus erfolgen. Die weitere Ausgestaltung beinhaltet dabei:

e den Ersatz weiterer Fahrten oder Fahrtenteile durch Rufbus, wenn die
bestehende Nachfrage eine Durchfihrung als feste Linienfahrt nicht
mehr rechtfertigt

e den Einsatz zusatzlicher Rufbusfahrten in Zeiten und Rdumen, wo bis-
her nur ein sehr geringes Fahrtenangebot besteht, um die Mobilitat
der Blrger zu verbessern

Rufbusfahrten, die dauerhaft eine hohe Nachfrage aufweisen, sind in feste
Linienfahrten zu Uberfihren.

Wie bisher ist sicherzustellen, dass der Fahrgast taglich mindestens von
8 - 18 Uhr bis 60 Minuten vor Beginn der betreffenden Fahrt seinen Fahrt-
wunsch anmelden kann. Die Einbindung von Unternehmen des o6rtlichen
Taxi- und Mietwagengewerbes ist fortzufihren.

Vernetzung der Verkehrstrager

Dem konsequenten Ausbau eines effektiven Netzes von Verknipfungs-
punkten kommt bei der Gestaltung eines attraktiven OPNV-Netzes eine
besondere Bedeutung zu. Die Schnittstellen sind im Rahmen des Schnitt-
stellenprogramms des Landes Sachsen-Anhalt so weiterzuentwickeln,
dass gleichermapen der zeitliche Aspekt des Umsteigens (minimale War-
tezeiten) und der funktionelle Aspekt in Form kurzer Wege, guter Informa-
tion und Wegweisung, gepflegter Anlagen usw. Beachtung finden.
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Ein Anschluss zwischen zwei Verkehrsmitteln wird als hergestellt betrach-
tet, wenn zwischen Ankunft des ersten und Abfahrt des zweiten Ver-
kehrsmittels ein Zeitraum von maximal 15 Minuten (Linien auf den Be-
dienachsen des Regionalverkehrs und in den Stadtverkehren) bzw. 20 Mi-
nuten (Linien der Flachenerschliefung in den Bedienrdumen des Regio-
nalverkehrs) liegt. Die Definition der Ubergangszeit muss einerseits die
Gehzeit zwischen den Verkehrsmitteln bertcksichtigen. Diese soll durch
Investitionen in die Verknupfungspunkte reduziert werden. Weiterhin soll
die Ubergangszeit einen gewissen Verspatungspuffer enthalten. Zugleich
darf die Ubergangszeit nicht zu grop gewahlt werden, um die Reisezeit fiir
den Fahrgast nicht unnétig zu verldangern. Bei der Anschlussgewdhrung
sind die tageszeitlich wechselnden Lastrichtungen zu beachten.

In den Fahrplédnen ausgewiesene Anschlisse sind unter Bericksichtigung
von Nachfolgeleistungen grundsatzlich einzuhalten.

Verknipfung SPNV - SPNV

Im Salzlandkreis sind gemap OPNV-Plan 2009 des Landes Sachsen-Anhalt
die Bahnhtfe Schénebeck (Elbe), Aschersleben, Bernburg (Saale), Glsten
und Kénnern als Verknipfungspunkte innerhalb des SPNV zu entwickeln.
Der Landkreis wird dies gegenltber dem Land Sachsen-Anhalt artikulieren.

Verkniipfung SPNV - OSPV

Eine Verknidpfung des Regionalbusverkehrs des Salzlandkreises mit dem
SPNV ist vorrangig an den in der folgenden Tabelle 18 angefiihrten Bahn-
hofen vorzunehmen. Dabei ist entsprechend den fahrplantechnologischen
Mdoglichkeiten und unter Beachtung der zeitlichen Zwdange des Schiler-
verkehrs ein Maximum an Anschlissen sicherzustellen. Anschlisse mit
geringen Wartezeiten sind darUber hinaus an allen Ubrigen SPNV-
Zugangsstellen mit Busanbindung anzustreben.

Bei der Verkniipfung des SPNV mit dem iibrigen OPNV ist der Busverkehr
am Takt der Bahn zu orientieren. Das schlieft nicht aus, dass in speziellen
Fdllen die Bahn aufgefordert wird, ihre Bedienung an im Busverkehr be-
stehende Erfordernisse bzw. Zwange anzupassen.

SPNV-Zugangsstelle Anschluss Bus an SPNV in/aus Richtung

1. Prioritat 2. Prioritat
Aschersleben Bernburg (Saale) Halle (Saale)
Bernburg (Saale) Magdeburg Halle (Saale)
Calbe (Saale) Ost Halle (Saale) Magdeburg
Calbe (Saale) Stadt Magdeburg Bernburg (Saale)
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SPNV-Zugangsstelle Anschluss Bus an SPNV in/aus Richtung

1. Prioritat 2. Prioritat
Férderstedt” Stapfurt Magdeburg
Gatersleben Aschersleben/ Halle (Saale) | Halberstadt
Gisten Magdeburg Bernburg (Saale)
Kdnnern Halle (Saale) Bernburg (Saale)
Nienburg Magdeburg Bernburg (Saale)
Schdnebeck (Elbe) Magdeburg Halle (Saale)
Stapfurt Magdeburg Aschersleben

Tabelle18:  Verkniipfung des OSPV mit dem SPNV

Die Sicherung von Anschlissen im operativen Betrieb bei Verspatungen
bzw. Betriebsstérungen muss nach einer einheitlichen und verbindlichen
Vorgehensweise erfolgen, die von den beteiligten Verkehrsunternehmen
gemeinsam festzulegen ist. Dabei sind die durch die Informationstechno-
logie gegebenen Mdglichkeiten zu nutzen.

Die Prioritatensetzung bei der Verknlpfung ist fir die Fahrplanbildung
beim Bus wichtig. Der Bus wird haufig nur einen Anschluss von den beiden
Richtungen einer Bahn-Linie voll realisieren kdnnen bzw. im unginstigs-
ten Fall nur Zubringer oder Abbringer flr eine SPNV-Fahrt sein. Die Priori-
taten sind aus der Verkehrsnachfrage abgeleitet; bei sich dndernden
Pendlerstromen sind sie nach Médglichkeit entsprechend anzupassen. Zu
beachten ist, dass sich die Lastrichtung fir eine Relation im Verlaufe des
Tages in der Regel umkehrt. Die angegebenen Prioritdten sind Richtgré-
Ben; in Abhdngigkeit von der Tageszeit kdnnen sich Abweichungen erge-
ben.

5.5.3 Verkniipfung OSPV - OSPV

An den in Tabelle 18 angefliihrten Zugangsstellen zum SPNV sind die Regi-
onalbuslinien des Salzlandkreises in Abhdngigkeit von ihrer Linienflihrung
nach Moglichkeit auch untereinander zu verknipfen. Weitere fir den
Landkreis bedeutsamen Umsteigepunkte, an denen Anschlisse zwischen
den einzelnen Buslinien entsprechend den nachgefragten Verbindungen
und den fahrplantechnologischen Mdéglichkeiten zu vermitteln sind,
betreffen die in Abschnitt 3.6.5 genannten Haltestellen.

Da in den Stadtverkehren in Schénebeck und Bernburg die Verknipfung
Stadtbusverkehr - SPNV jeweils am Bahnhof vorzunehmen ist und gleich-
zeitig eine Verknipfung mit den Regionalbusverkehren jeweils am Bus-
bahnhof, ist eine Verknlpfung zwischen Stadtverkehr und Regionalbus-

7 Die Verknlpfungen in Férderstedt sind nach Fertigstellung der Verlegung des Bahnhofes zu realisieren, un-
ter der Voraussetzung, dass entsprechende Bedingungen fiir eine optimale Vernetzung geschaffen werden
(z. B. Wendemdglichkeit flir Busse)
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verkehr in diesen Stadten nur bedingt mdglich. Die Prioritdt sollte daher
hier in den Verkndpfungen zwischen Regionalbusverkehr und SPNV am
Bahnhof liegen.

Vorrang bei der Verkniipfung OSPV - OSPV haben Anschliisse, die eine
Verbindung zum ndchsten Mittelzentrum bzw. dem ndchsten Grundzent-
rum herstellen. Die Anschlussgestaltung ist ein komplexer Abgleichungs-
prozess zwischen den Erfordernissen des Schilerverkehrs, den rdumlich
und zeitlich nachgefragten Quelle-Ziel- Beziehungen der Gbrigen Fahrgas-
te und den Zwangen der optimalen Wagenumlaufplanung.

Die Anschlusssicherung beinhaltet auch das Abwarten verspateter Fahr-
ten in zu definierenden Grenzen in Abhangigkeit der technologischen Be-
dingungen. Sie ist ggf. durch technische Hilfsmittel zu unterstitzen (z.B.
Funk, RBL-Komponenten).

Bei grenzuberschreitenden verkehrlichen Verflechtungen mit den be-
nachbarten Landkreisen sind im Rahmen der Mdglichkeiten Anschlisse
zwischen den Verkehrsangeboten des OPNV zu gewéhrleisten.

Intermodale Vernetzung

Durch die Schaffung giinstiger Ubergangsmdglichkeiten zwischen dem In-
dividualverkehr mit Pkw bzw. Fahrrad und dem OPNV (Park+Ride, Bi-
ke+Ride) sind neue Kundenpotenziale fiir den OPNV zu erschliefen und
der Umweltverbund zu starken. P+R- und B+R-Anlagen verbessern in Ge-
bieten mit fehlenden Zubringersystemen zu den Hauptlinien des OPNV die
Erreichbarkeit von Haltestellen und vergréffern deren Einzugsbereiche
Uber den fuplaufig erreichbaren Bereich hinaus.

Die Einrichtung von Bike+Ride-Anlagen soll an Zugangsstellen zum
SPNV generell und an Haltestellen des tibrigen OPNV vor allem dann er-
folgen, wenn wesentliche Quell- und Zielpotenziale in Entfernungen zwi-
schen1... 3 km von der Zugangsstelle liegen.

Fahrradabstellanlagen sind anspruchsgerecht auszufiihren unter Anwen-
dung mdglichst einheitlicher Standards. Zu grundlegenden Standards ge-
héren insbesondere eine Uberdachung, AnschlieBbarkeit eines Laufrades
und des Rahmens zum Schutz vor Diebstahl, Standsicherheit des Fahrra-
des (Halt an mindestens zwei Punkten), Beleuchtung, gute Einsehbarkeit
und kurze und Uberschaubare Wege zum Bahn- bzw. Bussteig. Aufierdem
mussen die Zufahrtswege zur Haltestelle fir den Radverkehr geeignet
sein.

Die im Einzelnen erforderlichen Stellplatzkapazitdten sind durch orts-
konkrete Untersuchungen zu ermitteln. Bei der Einrichtung/Aufwertung
von B+R-Anlagen ist auch Platz flr Erweiterungen zu planen, da gut ges-
taltete Anlagen langfristig oft Uber das vorgesehene Map hinaus frequen-
tiert werden.
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Als langfristiges Ziel ist, unter Beachtung der bestehenden Nachfrage und
der Mdglichkeiten der vorhandenen Busse, die schrittweise Umsetzung
der Fahrradmitnahme im Regionalbusverkehr zu realisieren.

Die Aufgabe des Park+Ride=Systems in der Region besteht insbesonde-
re darin, Fahrten in die Grund- und Mittelzentren vom MIV auf den OPNV
zu verlagern. Es ist deshalb vorrangig auf Zugangsstellen zum SPNV aus-
zurichten. Die Planung von P+R-Anlagen erfordert ein enges Zusammen-
wirken von Kommunen und Verkehrsunternehmen.

Als Mindestausbaustandard sollte eine befestigte Aufstellflache und eine
ausreichende Beleuchtung realisiert werden®. Die Stellplatzzahl ist ent-
sprechend des méglichen Einzugsbereiches der OPNV-Zugangsstelle und
unter Beachtung der Flachenverfliigbarkeit zu bemessen. Um einen Miss-
brauch der fiir P+R vorgesehenen Anlagen, insbesondere an den Bahnho-
fen, auszuschliefen, sind ggf. spezielle Geblhrenregelungen unter Einbe-
ziehung des OPNV-Fahrausweises zu treffen.

Ein vorrangiger Handlungsbedarf fir Einrichtung bzw. Ausbau von B+R-
und P+R-Anlagen im Salzlandkreis besteht am Bahnhof Nienburg.

Verkehrsinfrastruktur

Haltestellen und Verkniipfungspunkte

Zugangsstellen zum SPNYV

Der Salzlandkreis setzt sich dafir ein, dass das Programm zur Aufwertung
der Bahnhofe und Haltepunkte des SPNV einschlieflich deren Umfeldes
fortgefiihrt wird und bereits erreichte Qualitatsstandards gesichert wer-
den. Das betrifft insbesondere die Bereitstellung von:

a) befestigten Bahnsteigoberflachen mit standardgerechten Bahnsteig-
kanten sowie sicheren und barrierefreien Zugangen zu den Bahnstei-
gen und Bahnhofsanlagen

b) Wetterschutzeinrichtungen, Sitzgelegenheiten und weiteren Service-
einrichtungen entsprechend der Bedeutung der Zugangsstellen

c) Wegweisungen zu den Zugangsstellen innerhalb der jeweiligen Orts-
lage sowie einer durchgdngigen, optisch ansprechenden Wegweisung
zwischen den Bahnsteigen des SPNV und den Haltepunkten der mit
den Zugangstellen verknipften Verkehrsmittel des ibrigen OPNV

d) allen relevanten Informationen zum OPNV an Verkniipfungsstellen

e) bedarfsgerechten und qualitativ hochwertigen Bike+Ride- und
Park+Ride-Anlagen.

18 vgl. hierzu auch: Konzeption, Planung und Betrieb von P+R; Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
(VDV); Februar 1993 (VDV-Schrift 3)
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f)  Moglichkeit zum Erwerb von Fahrscheinen

Besondere Bedeutung wird der barrierefreien Gestaltung der Zugangs-
stellen zum SPNV beigemessen. Die Zugangsstellen sollen so ausgefihrt
sein, dass in der Mobilitat eingeschrankte Blrger sie bequem und weitest-
gehend ohne fremde Hilfe nutzen kénnen.

Darliber hinaus ist ein Héchstmap an sozialer Kontrolle bzw. Sicherheit an
den Zugangsstellen zu gewadhrleisten (ggf. z.B. Installation von Notrufein-
richtungen).

Folgende Mafnahmen zur weiteren Modernisierung von SPNV-Zugangs-
stellen im Planungsraum sind umzusetzen (vgl. auch OPNV-Plan):

e Umsetzung des Ausbaus der Schnittstellen Calbe (Saale) Ost und Cal-
be (Saale) Stadt

e Umsetzung des Ausbaus der Schnittstelle Schéonebeck (Elbe), Haupt-
bahnhof

Zugangsstellen zum iibrigen OPNV

Haltestellen und Verknipfungspunkte haben eine wichtige Funktion als
Teil der Systemidentitdt des OPNV; sie sind ein wesentlicher MaBstab fiir
die Qualitat der Verkehrssysteme und die Visitenkarten der Verkehrsun-
ternehmen und der Kommunen. Mapgebende Beurteilungskriterien sei-
tens der Kunden sind Erreichbarkeit, Gestaltung und Ausstattung sowie
Zustand und Unterhaltung.

Bei der Modernisierung vorhandener und der Einrichtung neuer Haltestel-
len des Stadt- und Regionalverkehrs im Planungsraum sollen deshalb die
grundlegenden Forderungen gemap Tabelle 19 Bertlicksichtigung finden.

Kriterium Forderungen Verantwortlichkeit
Erreichbar- |- bedarfsgerechter Standort, barriere- und Aufgabentrager +
keit und umwegfreie Zuwegung Baulasttrager
Lage - Gewahrleistung der persénlichen Sicher-

heit der Fahrgdaste durch entsprechende
Anordnung der Haltestellen (soziale Kon-
trolle)

- einheitliche, deutlich sichtbare und optisch
ansprechende Wegweisung zu den Halte-
stellen sowie zwischen den einzelnen Hal-
testellen an Verknipfungspunkten

- fupgangerfreundliche Gestaltung der um-
liegenden Strapen mit ausreichenden und
sicheren Querungshilfen; ggf. Einrichtung
von Fupgdngeriberwegen bzw. Fupgdnger-
Lichtsignalanlage stark frequentierten Hal-
testellen

- kurze und sichere Umsteigewege an Ver-
knUpfungspunkten und zentralen Umstei-
geanlagen
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Kriterium

Forderungen

Verantwortlichkeit

Gestaltung

Bereitstellung ausreichend dimensionier-
ter, befestigter, spritzwassergeschitzter
und gegenlber dem Ubrigen Kfz-Verkehr
abgesicherter Fahrgast-Warteflachen, ins-
besondere bei Haltestellen am Straffenrand
ohne Fufweg

Gewadhrleistung optimaler Einstiegsbedin-
gungen in die Fahrzeuge durch Abstim-
mung der Hohe der Warteflache mit dem
Fahrzeugboden bzw. der ersten Trittstufe
(geringe horizontale Spaltbreite und gerin-
ge vertikale H6hendifferenz) sowie durch
den Einsatz von Sonderborden (Kasseler
Bord, Dresdner Bord, etc.) mind. flr die im
Rahmen des Schnittstellenprogramms des
Landes gefdrderten Haltestellen

barrierefreie Gestaltung einschlieflich der
Zugange und des unmittelbaren Haltestel-
lenumfeldes zur Sicherung eines barriere-
freien Zuganges zur Haltestelle und in die
Fahrzeuge; dazu gehéren u. a.:

* ausreichende Durchfahrbreiten auf
den Warteflachen fur Aufstellung,
Bewegung und Begegnung von
Rollstihlen und Kinderwagen (min-
destens 2,00 m)

* Bordsteinabsenkungen und ggf.
Rampen (Neigung < 6 %) im Zu-
gangsbereich

Aufgabentrager +
Baulasttrager

Ausstattung
und Unter-
haltung

gut sichtbar angebrachtes Haltestellenzei-
chen mit Nummer der bedienenden Linien
und deren Fahrtziel, Kennung des Ver-
kehrsunternehmens und Name der Halte-
stelle;

verstandlicher und gut lesbarer Fahrplan-
aushang mit Angabe des Linienverlaufes;
Tarifinformation; ggf. Abfallbehalter
(Grundausstattung)

an starker frequentierten Haltestellen Er-
ganzung der Grundinformation durch Li-
niennetzplan, weitergehende Tarifinforma-
tionen, Umgebungsplan, Leitinformationen
(Wegweisung)

Fahrausweisverkaufsautomat bei entspre-
chender Frequentierung der Haltestelle

Verkehrsunterneh-
men

Ausstattung
und Unter-
haltung

Wetterschutzeinrichtung bzw. Uberda-
chung mit Sitzgelegenheit (im Stadtver-
kehr und an Umsteigehaltestellen mdg-
lichst generell, im Regionalverkehr zumin-
dest in der Hauptzielrichtung); dabei Ver-
wendung vandalismusresistenter und vor-
rangig transparenter Materialien und Kon-
struktionen;

ggf. weitere Sitzgelegenheiten auf dem
Bahnsteig

ausreichende Beleuchtung

Aufgabentrager +
Baulasttrager
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Kriterium Forderungen Verantwortlichkeit

- Bike+Ride-Anlagen an Haltestellen in Rand-
lagen bzw. mit grofem Einzugsbereich und
mit regelmapigem Fahrtenangebot

- Sicherung der Sauberkeit und Funktionsfa-
higkeit der Haltestellen und deren Einrich-
tungen; Einsatz solcher Konstruktionen
und Materialien, die wartungsarm sind und
wenig Angriffspunkte flr Vandalismus bie-
ten

Tabelle19:  Anforderungen an die Haltestellen des Stadt- und Regio-
nalverkehrs

Die Tabelle 20 gibt eine Empfehlung zur Ausstattung der Haltestellen in
Abhdngigkeit von der Freguentierung, wobei im Einzelfall auch die Lage
im Siedlungsgebiet und die verkehrliche Bedeutung der Haltestelle zu be-
racksichtigen sind. Die Haltestellenausstattung muss als Teil der Gesamt-
leistung des OPNV erkennbar und wirksam sein und einen guten, gleich-
zeitig aber wirtschaftlich vertretbaren Service bieten.

Eine besondere Bedeutung kommt der Realisierung eines moglichst ein-
heitlichen duPeren Erscheinungsbildes der Haltestellen im Salzlandkreis
zu (Corporate Design). Dadurch kénnen Hemmschwellen fir die Nutzung
des OPNV abgebaut werden.

Die regelmapige Reinigung und die Unterhaltung der Haltestellen sind im
Rahmen der bestehenden Zustandigkeiten der Baulasttrager sicherzustel-
len.

Fur die Haltestellen des OSPV ergeben sich folgende Empfehlungen, die
schrittweise umzusetzen sind:

Ausstattungselement Haltestellenfrequentierung | Verantwortlichkeit
stark | mittel | schwach VU AT/BLT
Haltestellenkennzeichnung (nach BO-
Kraft)
(Hst-Zeichen, Hst-Name, bedienende Li- X X X X
nien, Fahrtziel, Name Verkehrsunter-
nehmen)
Information
- G.rundlnformahon (Fahrplan, Tarifhin- X X X X
weise)
- Zusatzinformation
* Liniennetzplan X (X)
x Ubersichts-, Umgebungs-, Stadtpldne X (X) X
*Uhr (X) X
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Ausstattungselement Haltestellenfrequentierung | Verantwortlichkeit
stark | mittel | schwach \AV AT/BLT
- Leitinformation
(Wegweisung innerhalb Hst. und zu X (X) X
weiteren Orten)
- Dynamische Fahrgastinformation / X X
Lautsprecher DFI Standard
- Dynamische Fahrgastinformation / X ) X
Lautsprecher DFI Regio
Aufenthalt
- befestigte Warteflache X X (X) X
- Wetterschutzeinrichtung X X) (X) X
- Sitzgelegenheit X X) (X) X
- Beleuchtung X X (X) X
Service
- Abfallbehalter X (X) (X) X
- 6ffentlicher Fernsprecher in der Ndhe X X
- offentliche Toilette (X) X
- Fahrradabstellanlage (bei entspre-
chend groffem Einzugsbereich der Hal- |  (X) (X) X
testelle)
VU... Verkehrsunternehmen AT... Aufgabentrager BLT ... Baulasttrager

Tabelle 20: Empfohlene Haltestellenausstattung in Abhangigkeit von

der Frequentierung

Der Prozess der Modernisierung und Aufwertung der Regionalverkehrs-
haltestellen im Planungsraum einschlieplich der weiteren Ausgestaltung
von Verkniipfungspunkten fiir den Ubergang zwischen den einzelnen Ver-
kehrssystemen wird weitergefihrt. Durch die Gebietskérperschaften wer-
den dazu in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen Prioritaten ent-
sprechend der Bedeutung und Frequentierung der Haltestellen gesetzt.
Hier kommt es insbesondere darauf an, den Zustand der Haltestellen re-
gelmafig zu bewerten und unter Beachtung der Nutzungsfrequenz und
der verfligbaren finanziellen Mittel die erforderlichen Mapnahmen in die
Planungen aufzunehmen. Damit wird sichergestellt, dass der bereits er-
reichte hohe Standard bei der Haltestellengestaltung langfristig erhalten
bleibt. Das setzt eine enge Abstimmung mit den Kommunen voraus.

Haltestellen in den Stadtverkehren, bei denen bauliche Mapnahmen erfol-
gen oder die neu angelegt werden, sind unter Setzung von Prioritdten und
Beachtung der bestehenden Gegebenheiten barrierefrei zu gestalten. In 1.
Prioritat sind das alle Standorte, in deren Ndhe sich Einrichtungen befin-
den, die haufig von in ihrer Mobilitat eingeschrankten Personen aufge-
sucht werden. Dazu zéhlen:

e Schwerpunkte behinderten- und altersgerechten Wohnens; Alten- und
Pflegeheime
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e wichtige Einkaufs-, Versorgungs- und Freizeiteinrichtungen
o Kindertagesstatten; Medizinische Einrichtungen.

In 2. Prioritat sollen die Haltestellen in den zentralen Bereichen der Stadte
barrierefrei gestaltet werden.

Auch im Regionalbusverkehr ist an entsprechend frequentierten Halte-
stellen unter den o. g. Pramissen und unter Beachtung des Umfanges ver-
fUgbarer Fahrzeuge mit der Mdglichkeit barrierefreien Einstiegs die Bar-
rierefreiheit herzustellen.

Es sind neue Haltestellen einzurichten, wenn eine erhéhte bzw. verander-
te Verkehrsnachfrage dies erfordert oder wenn damit eine Attraktivitats-
steigerung des OPNV erreichbar ist.

5.6.2 Fahrwege

Stoérquellen, die den Busbetrieb fahrwegseitig behindern und sich insbe-
sondere auf die Bedienungsqualitat und die Plnktlichkeit negativ auswir-
ken, sind schrittweise abzubauen. Als Manahmen tragen hierzu u. a. bei:

e Gewdhrleistung der Durchlassfahigkeit bei OPNV-Trassen durch Re-
striktionen im MIV, z.B. Einrichtung von Halte-/Parkverboten, Linksab-
biegeverbote u. a.

e Sicherung eines intakten Fahrbahnzustandes bei Straffen mit Busbe-
trieb; Beseitigung der hierzu unter Abschnitt 3.8.2 aufgezéhlten Unzu-
langlichkeiten.

e Sicherstellung des Winterdienstes im Nebenstraffennetz und an Wen-
deschleifen und Haltestellen

e Realisierung einer OSPV-Bevorrechtigung an signalgeregelten Knoten

Behinderungen im OSPV ziehen nicht nur Fahrzeitverluste und damit Att-
raktivitatseinbuf3en nach sich, sondern sind bezlglich des Fahrzeugein-
satzes auch unwirtschaftlich.

5.6.3 Fahrzeuge

Der Aufgabentrager Salzlandkreis wirkt darauf hin, dass auf den in seinem
Gebiet verkehrenden Linien moderne Fahrzeuge eingesetzt werden, die
mindestens dem gegenwadrtig vorhandenen Komfortniveau entsprechen.
Die im Planungsraum tatigen Verkehrsunternehmen nehmen regelmafige
Fahrzeugerneuerungen bzw. Investitionen entsprechend dem Stand der
Technik vor. Dabei sind folgende Anforderungen zu berlcksichtigen:

Allgemeine Anforderungen

Die im OSPV einzusetzenden Fahrzeuge miissen mindestens folgenden
allgemeinen Anforderungen geniigen:

a) Vorhandensein einer ausreichenden Anzahl Tiren zur Realisierung ei-
nes zigigen Fahrgastwechsels
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b) Bereithaltung von Fldachen fur die Mitnahme von Kinderwagen, Roll-
stihlen, Fahrradern und Gepack

¢) Ausstattung mit AupPenanzeigen fir Fahrtziel und Liniennummer und
akustischen und/oder optischen Informationseinrichtungen im Fahr-
zeuginnern, ausreichend dimensionierten Beheizungs- und Belif-
tungsanlagen, ergonomisch gestalteten Sitzpldtzen in genligender An-
zahl sowie Einrichtungen zur Sicherstellung des Zugangs flr Personen
mit Mobilitatseinschrankungen entsprechend den konkreten Erforder-
nissen

d) helle und kontrastreiche Innenraumgestaltung

e) Ausstattung mit den fir die Betriebsabwicklung notwendigen Einrich-
tungen, z.B., Fahrausweisverkaufstechnik, Funk, Bordrechner/RBL

f) Ausstattung mit Komponenten zur laufenden Erfassung der aktuellen
Position (z.B. satellitengestiitzt) sowie zur Ubermittlung der Position
an die landesweite Echtzeitdatenzentrale , INSAplus" mit dem Ziel der
Fahrgastinformation in Echtzeit (z.B. Gber Mobilfunk)

g) Grundsatzlich Reprasentierung des neuesten Standes der Technik be-
zuglich Gerdusch- und Schadstoffemission (Ausstattung mit Diesel-
Partikelfilter), Energieverbrauch, Fahrsicherheit und Fahrverhalten
zum Zeitpunkt der Beschaffung

Fahrzeuge, die aus dem Zuweisungsbetrag des Landes Sachsen-Anhalt fi-
nanziert oder mitfinanziert werden sollen, missen barrierefrei gestaltet
sein und die zum Zeitpunkt der Beschaffung geltende Euro-Abgasnorm
mit den niedrigsten Schadstoffgrenzwerten einhalten.

Die im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge miissen duferlich als solche
erkennbar sein (z.B. durch entsprechende Signet- und Farbgestaltung, Lo-
go des konzessionierten Verkehrsunternehmens), um dem Fahrgast ein
gewisses Sicherheitsgefihl zu vermitteln (Umsetzung Corporate Design).

Sofern Fahrzeuge von Auftragsunternehmen eingesetzt werden, sollen
diese mindestens ein Hinweisschild vorn rechts hinter der Windschutz-
scheibe anbringen, auf dem deutlich erkennbar ist, dass dieses Fahrzeug
im Auftrag des Konzessionsinhabers verkehrt.

Die Vermittlung eines einheitlichen duperen Erscheinungsbildes mit ho-
hem Wiedererkennungswert flr den Fahrgast schliefft die Anbringung von
AupBenwerbung an den Fahrzeugen nicht aus.

Alle Fahrzeuge mussen erkennbar regelmadfig gereinigt (aufen und in-
nen), gepflegt und unterhalten werden.

Barrierefreiheit

In den Stadtbusverkehren sollen generell Niederflurfahrzeuge eingesetzt
werden.

Im Regionalbusverkehr sollen Fahrzeuge mit der Mdglichkeit des barriere-
freien Zugangs (z.B. mittels Rampe) entsprechend des Bedarfs beschafft
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und eingesetzt werden. Dabei muss es durch eine flexible Fahrzeugdispo-
sition mdglich sein, auf rechtzeitig angemeldete Fahrtwinsche durch in
ihrer Mobilitat eingeschrankte Personen entsprechend zu reagieren. Der
zunehmende Einsatz von Niederflurbussen auch im Regionalverkehr ist
zwar wunschenswert, hat gegenwartig aber noch seine Grenzen durch
Fehlen des entsprechenden Ausbaus der Haltestellen (erhéhte Bahnsteige
far niveaufreien Einstieg) und die erhdhten Beschaffungskosten. Die Be-
ricksichtigung der Fahrtwinsche von Birgern mit Mobilitatseinschran-
kungen bei der Fahrzeugdisposition sichert eine weitreichende Barriere-
freiheit.

Fahrzeugalter

80 % der im OPNV eingesetzten Busse je Unternehmen sollten nicht &lter
als 12 Jahre sein. Das Durchschnittsalter aller Busse sollte nicht Uber 8
Jahre liegen. Fahrzeugneubeschaffungen sollen mdglichst gleichmapig
Uber die Jahre verteilt werden.

Der Einsatz moderner, attraktiver Fahrzeuge ist fiir das Image des OPNV
und damit flr die Bereitschaft der Kunden, die Angebote zu nutzen, sehr
wichtig. Vergleichsmaf3stab der Kunden sind zumeist die bei den (regel-
mapig erneuerten) Privat-Pkw bestehenden Standards.

5.7 Tarifgestaltung

Der Verbundtarif marego. ist auch zukinftig gemaf den Verbundtarifs-
vereinbarungen anzuwenden. Die Verkehrsunternehmen sichern gemafp
Gesetz zur Familienférderung des Landes Sachsen-Anhalt (FamF&G LSA,
§ 6 (3)) die Teilnahme am Schiilerferienticket (SFT) im gesamten OPNV-
Angebot des Salzlandkreises ohne Erhebung von Zuschldagen oder Geblh-
ren flr die Nutzer des SFT.

Entsprechend der allgemeinen Kostenentwicklung sind auch kinftig Tarif-
anpassungen notwendig. Die Weiterentwicklung des Tarifs soll so vorge-
nommen werden, dass eine hohe Tarifergiebigkeit erzielt und gleichzeitig
dem Blrger eine bezahlbare Mobilitdt angeboten wird.

5.8 Information, Service, Marketing und Offentlichkeitsarbeit

5.8.1 Fahrplan- und sonstige OPNV-Informationen

Alle Angebote des OPNV im Planungsraum Salzlandkreis einschlieBlich
des SPNV und der einstrémenden Verkehre fremder Verkehrsunterneh-
men sind in einem mindestens jahrlich aktualisierten Fahrplanheft darzu-
stellen. Die Linienverldufe sind in entsprechenden Netzpldnen zu veran-
schaulichen.

Der erreichte Standard hinsichtlich Gestaltung und inhaltlicher Aufberei-
tung des bisher herausgegebenen Fahrplanheftes ist dabei mindestens
beizubehalten; als Verbesserungen sind vorzusehen:
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a) Vermittlung bestehender Anschlisse zu weiterfihrenden Linien auf
nachfragestarken Relationen durch entsprechende Anschlussleisten in
den Fahrplantabellen

b) Fir Relationen mit parallel verkehrenden Buslinien Aufnahme auch
der Fahrten der jeweils anderen Linien in die betreffenden Fahrplan-
tabellen mit Kennzeichnung der Linien- und Fahrtnummer, sofern es
fir den Fahrgast sinnvoll ist und die Ubersichtlichkeit erhalten bleibt

c) Angabe der bestehenden Mdéglichkeiten zum Erwerb von Fahrauswei-
sen

Der Taschenfahrplan soll je nach Bedarf von den Verkehrsunternehmen
durch spezielle Informationen, z.B. Fahr- und Netzplanauszige in handli-
chem Format, kleinrdumige Teilfahrplane u. &. erganzt werden.

Der Vertrieb der Fahrplanhefte wird so organisiert, dass fir alle Nutzer
ein unkomplizierter und rechtzeitiger Erwerb mdglich ist.

Die telefonische Fahrplanauskunft sichert in erster Linie weiterhin das
im Salzlandkreis konzessionierte Verkehrsunternehmen wahrend dessen
Betriebszeiten ab. Weiterhin steht hierflr die INSA-Telefonauskunft der
NASA GmbH zur Verflgung. Dartber hinaus vermitteln die Verkehrsun-
ternehmen auf ihren Websites auch weiterhin die Fahrplantabellen ihrer
konzessionierten Linien. Hier erfolgt gleichzeitig die Verlinkung zur elekt-
ronischen Fahrplanauskunft INSA der NASA GmbH, die entsprechende
Verbindungsauskinfte zum SPNV und zu den Stadt- und Regionalverkeh-
ren liefert.

Unabhdngig von der INSA-Fahrplanauskunft der NASA besitzt das kinftig
einheitliche Verkehrsunternenmen KVG die Verpflichtung, im Salzland-
kreis als einheitlicher Ansprechpartner fir den Fahrgast zu fungieren um
damit den OSPV im Landkreis zu reprdsentieren. Daher ist eine einheitli-
che Fahrplanauskunft fir den Kunden zu ermdglichen. Dies ist z. B. auch
in der Form md&glich, dass eine direkte Weiterleitung der Kundenanfrage
an die INSA-Auskunft eingerichtet wird (z. B. telefonische Weiterleitung,
Verlinkung auf der Homepage des Verkehrsunternehmens etc.).

Die dazu notwendige Bereitstellung und standige Aktualisierung aller re-
levanten Fahrplandaten in der erforderlichen Form wird durch die Ver-
kehrsunternehmen gewdhrleistet. Die elektronische Fahrplanauskunft hat
nicht nur Relevanz flr Privathaushalte, sondern z.B. auch fir die Beratung
durch Reiseblros, Fremdenverkehrsamter u. &; sie stellt damit die Ver-
mittlung des kompletten OPNV-Angebotes des Planungsraumes an einen
gropen Kundenkreis sicher.

Das landesweite Nahverkehrs-Informationssystem ,INSA" wird weiter-
entwickelt und zukinftig neben dem Soll-Fahrplan auch Fahrzeitprogno-
sen auf Grundlage von Echtzeit-Informationen umfassen. Durch die Ver-
kehrsunternehmen werden dazu dber die zur Verfligung stehende Technik
(vgl. Abschnitt 3.8.3 und 5.6.3) entsprechende IST-Daten an die landes-
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weite Echtzeitdatenzentrale INSAplus Ubermittelt, die von der NASA
GmbH im Auftrag des Landes Sachsen-Anhalt betrieben wird.

Netz-, Angebots- und Tarifanderungen sowie sonstige Informationen
zum OPNV werden dem Kunden in bewdhrter Weise unter Nutzung aller
dazu geeigneten Medien (6rtliche Presse, Rundfunk, Internet, Broschiren,
Flyer u. a.) durch die Verkehrsunternehmen vermittelt. Gréf3ere Fahrplan-
anderungen sind in Berichtigungs- bzw. Erganzungsblattern darzustellen.

An jeder Haltestelle des Bediengebietes ist fiir alle die jeweilige Haltestel-
le berlhrenden Linien ein Aushangfahrplan anzubringen, der mindestens
die Abfahrtszeiten enthdlt. Wenn es die Form der Aushangfahrpldne ges-
tattet, sind auerdem bestehende Anschlisse zu Bahn und Bus darzustel-
len. Dariber hinaus sollten soweit moéglich zumindest an stark frequen-
tierten Haltestellen Liniennetzpldne vermittelt werden (vgl. auch Ab-
schnitt 5.6.1).

Gleichzeitig sind durch die Verkehrsunternehmen die standige Aktualisie-
rung der Fahrpldane und Verkehrsinformationen an den Haltestellen und
der Austausch verschlissener Aushdnge sicherzustellen.

Zur Informationen in den Fahrzeugen sind zumindest die optische oder
akustische Anklndigung der ndchsten Haltestelle und der Aushang der
Tarifinformationen und eines Liniennetzplanes zu realisieren.

Der Aufgabentrager und die Verkehrsunternehmen wirken gemeinsam
darauf hin, dass die Unterwegsinformation weitere Verbesserungen er-
fahrt und dazu folgende Mapnahmen umgesetzt bzw. fortgefihrt werden:

a) Generelle Verbesserung der Wegweisung zu den Zugangsstellen des
SPNV und zu zentralen Haltestellen des (ibrigen OPNV.

b) An den Verkniipfungspunkten Bahn - (ibriger OPNV Realisierung einer
Wegweisung zwischen den einzelnen Haltestellen und Aushang der
Fahrplane des jeweils anderen Verkehrstragers an den betreffenden
Haltestellen.

c) Bereitstellung weiterfihrender Informationen an aufkommensstarken
bzw. touristisch bedeutsamen Haltestellen; das betrifft u. a. Angaben
zur ortlichen Lage der Haltestelle und zur Erreichbarkeit wichtiger
Ziele (Haltestellenumgebungsplan, Wegweiser). In analoger Weise
kann an wichtigen Punkten {ber die Erreichbarkeit der nachsten
OPNV-Haltestelle(n) informiert werden.

d) Aushang der OPNV-Abfahrtstafeln/Fahrpldne der ndchstgelegenen
Haltestellen an Schwerpunkten von Handel und Gewerbe/Industrie,
wenn diese fiir den OPNV relevante Potenziale aufweisen (z.B. in gro-
Ben Einkaufszentren). Die daflr notwendigen Aushange fir Fahrplane
bzw. Tarifinformationen sind durch das Verkehrsunternehmen bereit-
zustellen.

Nahverkehrsplan Salzlandkreis 2012 - 2020 95



Konzeption zur Gestaltung des OPNV ISUP Ingenieurbiiro -

5.8.2

fiir Systemberatung und Planung GmbH ‘isup

Bei allen Informationstragern (Fahrplanhefte, Haltestellen, Fahrzeuge) ist
den Ansprichen mobilitatseingeschrankter Blrger nach einer barriere-
freien Nutzung soweit wie mdglich Rechnung zu tragen. Das betrifft u. a.:

a) qut lesbare (Schriftgrépe) und kontrastreiche Gestaltung der Infor-
mationen

b) Beachtung der erforderlichen Anbringungshéhen an Haltestellen und
in Fahrzeugen und einer ausreichenden Beleuchtung

¢) Ergdnzung optischer durch akustische Informationen.

Gemap dem Gleichstellungsgesetz und der damit verbundenen gesetzli-
chen Verpflichtung zur Erméglichung der Nutzung des OSPV fiir mobili-
tatseingeschrankte Personen sind die Verkehrsunternehmen verpflichtet,
im Fahrplan, in der Fahrplanauskunft und in sonstigen Informationsme-
dien alle fur die Beférderung mobilitatseingeschrankter Menschen rele-
vanten Informationen zu vermitteln. Dies betrifft vor allem die Auswei-
sung der barrierefreien Haltestellen und der regelmdfig mit Niederflur-
fahrzeugen durchgefihrten Fahrten in den Fahrplantabellen. Zudem ist
darzustellen, wie mobilitatseingeschrankte Menschen fir eine konkret von
ihnen gewlinschte Fahrt im Regionalverkehr den Einsatz eines barrierefrei
zuganglichen Fahrzeuges erreichen kdnnen.

Service, Beratung und Vertrieb

Die personliche und telefonische Beratung der Kunden zum OPNV {ber
die Betriebsstellen des konzessionierten Verkehrsunternehmens ist fort-
zufihren und insbesondere vor dem Hintergrund zunehmenden Informa-
tionsbedarfs weiter zu qualifizieren. Fir die Umsetzung kdnnen vorhan-
dene Systeme genutzt werden. In diesem Sinne ist auch die hierflir zur
Verfligung stehende INSA-Telefonauskunft weiter auszugestalten.

Es muss sichergestellt sein, dass gezielt (iber das gesamte OPNV-Angebot
im Planungsraum (einschliefflich SPNV) informiert und beraten werden
kann und Auskinfte zu weiterfiihrenden Verbindungen in die angrenzen-
den Rdume erteilt werden kénnen. Mit einem hohen Niveau der Service-
leistungen werden Zugangshemmnisse zum OPNV, die aus fehlenden In-
formationen resultieren, abgebaut.

Weiterhin ist nach Méglichkeit die Auskunftserteilung durch die Verkehrs-
unternehmen beizubehalten. Uber die Betriebsstellen der Verkehrsunter-
nehmen ist gleichzeitig ein kundenorientiertes Beschwerdemanagement
sicherzustellen.

Durch die Verkehrsunternehmen ist fir den Einzugsbereich ihrer Linien
ein unkomplizierter Fahrausweiserwerb derart zu gewahrleisten, dass er
nicht zu einer Hemmschwelle fiir die OPNV-Nutzung wird. Dies ist gege-
ben, wenn Fahrscheine im Fahrzeug, an der Haltestelle oder an im fuplau-
figen Einzugsbereich des OPNV liegenden Vertriebsstellen mit kunden-
freundlichen Offnungszeiten (z.B. Agenturen, Reisebiiros, Geschaften des
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Einzelhandels u. a.; hier meist Begrenzung auf ein ausgewdhltes Teilsor-
timent) erworben werden kdnnen.

Innovative Mdoglichkeiten des Fahrscheinerwerbs mittels neuer Medien
(z.B. Online-Ticket, Handyticket, elektronischer Fahrausweis mittels Chip-
karte) sind zu prifen und gegebenenfalls einzufihren.

Bei Abo- und Jahreskarten ist ein unkomplizierter Vertrieb sicherzustel-
len.

Das in den Fahrzeugen des OPNV sowie im Service eingesetzte Personal
muss

e fachliche Kompetenz und Motivation (nachgewiesene Qualifikation fir
das entsprechende Tétigkeitsfeld, sichere Beherrschung der Fahrzeu-
ge und betrieblichen Einrichtungen, Vertrautheit mit allen Gegeben-
heiten und Besonderheiten des lokalen OPNV)

o Handlungskompetenz (Fahigkeit zur Konfliktbewaltigung und zu ra-
schem Handeln)

e Verantwortungsbewusstsein und Kundenorientierung (Fahigkeit und
Bereitschaft zur Kommunikation mit dem Kunden, ricksichtsvolles,
freundliches und gepflegtes Auftreten, Beherrschung der deutschen
Sprache in Wort und Schrift, soziale Kompetenz)

besitzen. In den Verkehrsunternehmen sind dementsprechend regelmai-
ge Schulungen durchzufihren.

Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Offensives Marketing und engagierte Offentlichkeitsarbeit zur Vermitt-
lung der Vorziige des OPNV und Bekanntmachung des OPNV-Angebotes
sind auch kinftig Schwerpunktaufgaben im Zusammenspiel von Aufga-
bentrdagern und Verkehrsunternehmen.

Als Mapnahmen sind insbesondere fortzufihren:

a) Prasentation des OPNV durch Informationsbroschiiren, Beitrdge in
den regionalen Medien (Presse, Rundfunk, Amtsblatt), Eigenwerbung
an den Fahrzeugen, Einbeziehung 6ffentlicher Werbetrager;

Darstellung der Vorteile und des Nutzens des OPNV sowie seines Bei-
trages zum Umweltschutz und zur Lebensqualitat.

b) Begleitung der Einfihrung neuer oder wesentlich geanderter, qualita-
tiv hochwertiger Angebote, die auf die Gewinnung neuer Fahrgdaste
abzielen (z.B. Linienweganderungen zur Anbindung neuer Nachfrage-
potenziale), durch eine intensive Produktwerbung.

¢) Umsetzung eines Dialogmarketing, bei dem potenzielle Kunden (z.B.
Jugendliche, Firmen, Senioren) mit den Gegebenheiten des OPNV
vertraut gemacht werden und gleichzeitig die Moéglichkeit erhalten,
Fragen zu stellen und ihre Meinung zu dufern.
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d) Ausbau der Prasenz des OPNV in der Offentlichkeit. Behérden, dffent-
liche Einrichtungen u. &. sollten, wann immer es mdglich ist (z.B. In-
ternet) auf ihre Erreichbarkeit mittels des OPNV hinweisen.

Die Verkehrsunternehmen leisten ihren Beitrag hierzu durch Weiter-
entwicklung der eigenen Internetauftritte.

Die Gestaltung des Angebotes im OPNV und die Gewinnung neuer Fahr-
gaste erfordern die regelmapige Analyse des Verkehrsnachfragepotenzi-
als durch Fahrgasterhebungen und -befragungen sowie Analysen des
Verkehrsverhaltens und der Mobilitat der Blrger insgesamt. Dartber hin-
aus ist ein standiges Kundenzufriedenheitsmonitoring unverzichtbar. Die
veranderten Winsche der Birger und die Akzeptanz von neuen und alten
Produkten sind fortwdhrend in den Planungsprozess aufzunehmen und
rackzukoppeln.

In Zusammenarbeit von Aufgabentrdger und Verkehrsunternehmen sind
die Aktivitaten zur Umsetzung eines einheitlichen Erscheinungsbildes des
OPNV fortzusetzen. In dieses Konzept sind alle Bereiche des OPNV einzu-
beziehen, d.h. die Informationseinrichtungen und -produkte, die Fahraus-
weise, die Haltestellen und die Fahrzeuge. Ein einheitliches Erscheinungs-
bild verbessert die Wahrnehmbarkeit und das Vertrauen in die Leistungs-
fahigkeit und Zuverldssigkeit des OPNV.

Bestandteil der Offentlichkeitsarbeit sollte dabei auch eine Kooperation
mit den entsprechenden Aktivitaten fiir die landesweite OPNV-Dachmarke
.Starker Nahverkehr" sein. Mit Einfiihrung des Verkehrsverbundes mare-
go. sind diesbezlgliche Aktivitdten auf diesen Bereich auszuweiten.

5.9 Spezielle Fahrgastgruppen, Fahrgastsicherheit

Die Zuganglichkeit zum OPNV fiir in der Mobilitidt beeintrichtigte Per-
sonen ist weiter zu entwickeln mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende
Barrierefreiheit bei der Nutzung des OPNV zu erreichen. Dazu sind die in
den Abschnitten 5.6.1 und 5.6.3 genannten Anforderungen an die barrie-
refreie Gestaltung der Zugangsstellen zum OPNV, der Zuwegungen und
der Fahrzeuge schrittweise entsprechend den Mdglichkeiten und des vor-
rangigen Bedarfs im engen Zusammenwirken aller zustdandigen Einrich-
tungen umzusetzen. Gleichzeitig ist in der Fahrgastinformation und dem
Service den besonderen Belangen dieser Personen Rechnung zu tragen
(siehe Abschnitt 5.8.1). Als barrierefrei gelten Anlagen, Fahrzeuge und
Techniken dann, wenn sie far mobilitdtseingeschrankte Menschen in der
allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich
ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar sind.

In der Mobilitat eingeschrankte Personen, hierzu gehéren neben unmittel-
bar Geh- und Sehbehinderten auch alte und gebrechliche Birger und Per-
sonen mit Kinderwagen, sind oft verstarkt auf die Nutzung des OPNV an-
gewiesen. Die Mdéglichkeit der gleichberechtigten Nutzung muss deshalb
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schrittweise sichergestellt werden, auch im Hinblick auf die Zunahme des
Anteiles dlterer Blrger und deren wachsenden Mobilitdtsbedirfnissen.
Dazu ist ein regelméfiger Kontakt zwischen Vertretern behinderter Men-
schen (z.B. Behindertenverbande), Verkehrsunternehmen und dem Auf-
gabentrager zu pflegen, um diesbezliglich neu auftauchende Problemstel-
lungen moglichst zlgig erkennen und I6sen zu kénnen.

Die Aufgabentrdager, Verkehrsunternehmen, Schulen und Eltern wirken
gemeinsam darauf hin, dass Schiilern als der im Strafenverkehr am meis-
ten gefdhrdeten Personengruppe auf dem Weg von und zur Haltestelle
und beim Aufenthalt an der Haltestelle ein hohes Map an Sicherheit gebo-
ten wird. Dementsprechend wird bei der Neueinrichtung oder Rekonstruk-
tion von Haltestellen, vor allem in den Ortsrandlagen, der Auswahl des
Haltestellenstandortes und der Sicherung der Zuwegung eine besondere
Bedeutung beigemessen. Bei notwendigen Straffenquerungen im Bereich
von Haltestellen ist ein Héchstmap an Sicherheit zu gewdahrleisten.

Fur die kiinftige Verkehrsnachfrage im OPNV gewinnt das Verkehrsver-
halten der adlteren Generation immer stdrker an Bedeutung, da diese
Gruppe anteilmdpig wdchst, zugleich hier aber eine zunehmende Pkw-
Verflgbarkeit besteht. Deshalb sind Konzepte zu entwickeln mit dem Ziel,
eine starkere OPNV-Nutzung und -Bindung fiir die Gruppe der {ber 60-
Jahrigen zu erreichen. Maflnahmen hierzu erweiterte Serviceleistungen
(ggf. mit Aufpreis) sein.

Eine Uberschaubare und freundliche Gestaltung sowie eine ausreichende
Beleuchtung der Haltestellen erhdhen die subjektive Sicherheit der Fahr-
gaste, mindern damit vorhandene Aufenthaltsdngste bei Kindern, aber
auch Frauen und dlteren Birgern und tragen insgesamt zur Attraktivitat
des OPNV bei.

Organisation des OPNV

Organisationsstruktur

Die Organisation des OSPV im Salzlandkreis wird kiinftig neu strukturiert.
Der Salzlandkreis als Aufgabentrdger bleibt alleiniger Gesellschafter der
Kreisverkehrsgesellschaft Bernburg - KVG mbH.

Die KVG Bernburg wird der alleinige Inhaber der Genehmigungen fiir den
OSPV im Salzlandkreis und erbringt den berwiegenden Teil der Leistung
selbst.

Die verbleibenden Leistungen werden durch private Verkehrsunterneh-
men erbracht, die im Auftrag einer neu gegriindeten Fahrbetriebsgemein-
schaft tatig werden, welche Uberwiegend im Besitz der KVG Bernburg
sein wird.

Abbildung 15 zeigt die schematische Darstellung der kinftigen Organisati-
onsstruktur im Salzlandkreis.
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Salzlandkreis als Aufgabentrager 3SPV Besteller

Kreisverkehrsgesellschaft mbH Bernburg Ersteller

/ N\

60-75% 25-40% Verkehrsleistungsumfang
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Kreisverkehrsgesellschaft mbH Bernburg Fahrbetriebsgemeinschaft Salzlandkreis Betriebsfiihrerschaft
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Kreisverkehrsgesellschaft mbH Bernburg Private Private Betriebsdurchfiihrung

Verkehrsunternehmen Verkehrsunternehmen

5.10.2

5.10.3

5.10.4

Abbildung 15: Kiinftige Organisationsstruktur

Zusammenarbeit der Aufgabentrager und Unternehmen

Als unabdingbare Voraussetzung fir die Bereitstellung eines attraktiven,
auf die Bedirfnisse der Fahrgdste ausgerichteten und gleichzeitig effekti-
ven OPNV setzt der Salzlandkreis seine kooperative Zusammenarbeit mit
den benachbarten Aufgabentrdagern fort und bringt sich Gber den Ver-
bundbeirat intensiv in den Prozess der Ausgestaltung des Verkehrsver-
bundes marego. ein.

In gleicher Weise wirken die den OPNV im Landkreis betreibenden Ver-
kehrsunternehmen zusammen.

Qualitatsmanagement

Die OPNV-Leistungen im Salzlandkreis werden auf einem hohen Quali-
tatsniveau erbracht. Im Interesse des Fahrgastes soll dieses Qualitatsni-
veau als Basis beibehalten und darauf aufbauend stetig weiterentwickelt
werden, um den OPNV als attraktive Alternative zum MIV anzubieten.

Die in diesem NVP definierten Standards bilden die Grundlage fir die
Durchfiihrung des OPNV im Planungsraum. Davon ausgehend sind durch
den Aufgabentrdager gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen Instru-
mentarien zur Kontrolle der Erflllung der Qualitatsstandards zu erarbei-
ten und umzusetzen.

Linienblindelung

Bei der Erteilung von Linienverkehrsgenehmigungen fir den Stadt- und
Regionalverkehr ist sicherzustellen, dass die in & 8 PBefG gestellten For-
derungen nach Integration der Nahverkehrsbedienung und wirtschaftli-
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cher Gestaltung des Verkehrs (Deckung der Kosten durch die Ertrage) er-
flllt werden. Eine Ma3nahme hierzu ist nach § 9 (2) PBefG die Bildung von
Linienblindeln, bei der die Genehmigung fir mehrere Linien gemeinsam
erteilt wird. Ein Linienblndel umfasst Linien, die raumlich, nachfrageseitig
und funktional in einem Zusammenhang stehen und damit eine betriebli-
che Optimierung ermdglichen. Ein wesentlicher Effekt der Linienbinde-
lung ist, dass ertragsstarke und ertragsschwache Linien zusammenge-
fasst werden kdnnen. Damit wird das Herausbrechen lukrativer Linien aus
dem Gesamtzusammenhang im Rahmen von Bekanntmachungen/Aus-
schreibungen/Genehmigungswettbewerben verhindert und stattdessen
ein Ausgleich zwischen niedrigen und hohen Risiken erreicht. Insgesamt
muss die Wirtschaftlichkeit innerhalb eines Linienblndels gewdhrleistet
sein.

Die geblndelte Erteilung von Genehmigungen sichert also die Umsetzung
einer integrierten Nahverkehrsbedienung und eine wirtschaftliche Aus-
gestaltung des Verkehrs mit im Ergebnis méglichst geringen Belastungen
des o6ffentlichen Haushaltes. Fir die Fahrgadste sollen sich daraus keine
negativen Auswirkungen ergeben (z.B. keine Zunahme des Umsteige-
zwanges).

Unter Beachtung der Grof3e und Struktur des Planungsraumes Salzland-
kreis und bestehender funktionaler Zusammenhange zwischen den Linien
wird vorgesehen, die Linien des Landkreises zu einem Linienbiindel zu-
sammenzufassen.
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6 Finanzierung des OPNV

6.1

Finanzierungsgrundsatze

Fur die Finanzierung des OPNV im Salzlandkreis gilt der Grundsatz des
Vorranges der auf dem Verkehrsmarkt erwirtschafteten Ertrage vor Leis-
tungen der 6ffentlichen Hand. Bei Leistungen der 6ffentlichen Hand sind
diese so zu gestalten, dass ein wirksamer Anreiz besteht, die Fahrgastzah-
len zu erhéhen.

Das Land Sachsen-Anhalt gewdhrt auf der Basis des § 8 OPNVG LSA den
Aufgabentrdgern und Unternehmen des Strapenpersonennahverkehrs
nach MaBgabe des jeweiligen Haushaltes zweckgebundene Zuwendungen
fiir eine bedarfsgerechte Verkehrsbedienung, fir OPNV-Investitionen und
zur Férderung von Verkehrskooperationen, die zur Gewahrleistung attrak-
tiver und bedarfsgerechter OPNV-Angebote beitragen sollen. Die Héhe
des Anteils der auf die einzelnen Aufgabentrdger entfallenden Mittel er-
gibt sich aus dazu festgelegten Finanzierungsfaktoren.

Jeder Aufgabentrager ist verpflichtet, mindestens 17,5 % des Zuwei-
sungsbetrages des Landes Sachsen-Anhalt aus § 8 Abs. 4 OPNVG LSA fir
Investitionen in den Strapenpersonennahverkehr zu verwenden.

Der Aufgabentrdger Salzlandkreis unterstitzt im Rahmen der Verordnung
(EG) 1370/2007 auch kiinftig die Umsetzung der Anforderungen und Ziele
des vorliegenden Nahverkehrsplanes und damit der Sicherung einer quali-
tativ hochwertigen OPNV-Bedienung durch Bereitstellung von Finanzhil-
fen zum Ausgleich der damit verbundenen gemeinwirtschaftlichen Ver-
pflichtungen.

Verkehrsunternehmen, die Ausgleichszahlungen im Sinne der Verordnung
(EG) 1370/2007 erhalten, haben entsprechend den rechtlichen Vorgaben,
insbesondere den Anforderungen des Anhangs der Verordnung
1370/2007 regelmdapig einen Nachweis zu fiihren und dem Aufgabentra-
ger vorzulegen. Naheres ist in entsprechender Weise in einem offentli-
chen Dienstleistungsauftrag, einer Betrauungsanweisung, einer Allgemei-
nen Vorschrift oder in sonstiger geeigneter Form zu regeln.

Mit der Neufassung des Gesetzes Uber den 6ffentlichen Personennahver-
kehr im Land Sachsen-Anhalt (OPNVG LSA) werden die Ausgleichsleistun-
gen zur Finanzierung des Ausbildungsverkehrs (bisher nach § 45a PBefG
geregelt) kiinftig vom Land Sachsen-Anhalt an die Aufgabentrdger ausge-
zahlt. Der Aufgabentrager Salzlandkreis schafft Gber entsprechende Fest-
legungen im Dienstleistungsauftrag die Voraussetzungen, die eine offene,
transparente und diskriminierungsfreie Ausreichung dieser Mittel an die
Verkehrsunternehmen gewdhrleisten und einen Rechtsanspruch der Ver-
kehrsunternehmen begrinden.
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Basisentwicklung zur Finanzierung

Entwicklung der Betriebskosten

Bezliglich Kenngrof3en, die Einfluss auf die Entwicklung der Betriebskos-
ten im OPNV haben, wird von folgenden allgemeinen Tendenzen ausge-
gangen:

e Das Wachstum der Energiepreise wird sich auch in den ndchsten Jah-
ren fortsetzen, wird jedoch die Wettbewerbssituation des OPNV ge-
genuber dem MIV verbessern.

e Die Jahresteuerungsrate lag 2009 sehr niedrig. Mit Erholung der Wirt-
schaft ist wieder mit einem Anstieg der Preisindizes zu rechnen. Bei
Fortsetzung einer regelmaPigen Fahrzeugerneuerung ergeben sich
daraus insbesondere zunehmende Kostenbelastungen fiir Abschrei-
bungen und Fremdfinanzierung.

e Die jahrlichen Lohnabschlisse wirken kostensteigernd; allerdings soll-
te hier von einem zundchst moderaten Niveau ausgegangen werden.
Zu beachten ist, dass neues Personal seine Tatigkeit haufig zu kosten-
glnstigeren Konditionen aufnimmt.

e Die Lohnnebenkosten werden nicht in entscheidendem Mafe sinken.

e Der Ersatz angebotener Fahrplanleistungen durch bedarfsorientierte
Bedienweisen wirkt deutlich kostendampfend, sofern dadurch Fahr-
zeugkapazitaten eingespart werden. Erweiterungen des Angebotes
durch Rufbusfahrten sind dagegen mit zusatzlichen Kosten verbun-
den.

Die absolute Betriebskostenentwicklung wird vorrangig von der angebo-
tenen Fahrplanleistung bestimmt. Mit der Stabilisierung der Schilerzahlen
in den nachsten Jahren wird sich auch die Fahrplankilometer-Leistung auf
einem weitestgehend konstanten Niveau halten.

Insgesamt ist flr den Planungszeitraum von einer leichten Steigerung der
Betriebskosten auszugehen.

Entwicklung der Einnahmen

Hinsichtlich der Entwicklung der Erldse im OPNV sind folgende allgemeine
Feststellungen zu treffen:

e Der zu erwartende Bevdlkerungsrickgang wird sich nach derzeitiger
Einschdtzung wahrscheinlich auch in der OPNV-Nachfrage und damit
in der Erl6ssituation negativ niederschlagen. Bei einer Verminderung
der OPNV-Leistung wird dieser Fahrgastriickgang méglicherweise
noch verstarkt. Andererseits kann er jedoch durch Manahmen im Be-
reich Marketing und Serviceorientierung abgeschwdcht werden. Hier-
zu gehdren insbesondere die weitere Steigerung der Attraktivitat des
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OPNV-Angebotes durch Anschlussoptimierung, Fahrplanverdichtung
bei starker Nachfrage und hdhere Flexibilitdt bei bedarfsorientierter
Bedienung sowie der Abbau von Nutzungshemmschwellen.

e In der Schilerbeférderung ist eine weitestgehende Stabilisierung der
Fahrgastzahlen und damit der Einnahmen zu erwarten.

e Zur Verbesserung der Fahrgeldeinnahmesituation sind regelmapige
Fahrpreisanpassungen umzusetzen. Diese sollten allerdings moderat
bleiben, da sie sonst wiederum Fahrgastverluste nach sich ziehen.

e Die Einfihrung des Verkehrsverbundes marego. in 2010 zielt auf die
Gewinnung zusatzlicher Fahrgdste ab, so dass ein positiver Einfluss
auf die Einnahmesituation zu erwarten ist.

Bei den Fahrgeldeinnahmen sollte innerhalb des Planungszeitraumes ein
weitestgehend stabiles Niveau erreichbar sein. Die Hohe der Ausgleichs-
leistungen des Landes flr die Finanzierung des Ausbildungsverkehrs ge-
map § 9 OPNVG LSA ist vorerst nur bis zum Jahr 2013 festgelegt.

Insgesamt ergibt sich, dass ein ausreichendes, flachendeckendes und wei-
testgehend attraktives OPNV-Angebot, dessen Realisierung von allgemei-
nem wirtschaftlichen Interesse ist, allein durch Einnahmen aus Fahr-
scheinverkdufen, gesetzlichen Ausgleichs- und Erstattungsleistungen und
sonstigen betrieblichen Erldsen nicht finanzierbar ist.

Die konkrete Hohe der bei der Umsetzung der Verkehrsleistungen entste-
henden Betriebskostenunterdeckung hangt davon ab, wie die 0. g. Ab-
schatzungen tatsachlich eintreten.

6.3 Finanzierung des Aufgabentrdgers
Gemadap den vorstehend getroffenen Abschdtzungen zur mdéglichen Ent-
wicklung der Kosten und Erlése ergibt sich eine Betriebskostenunterde-
ckung bei der Durchfiihrung des OPNV im Planungsraum Salzlandkreis.
Beziiglich der Mittel, die als Unterstitzung fir die im Planungsraum mit
eigenwirtschaftlichen Linien konzessionierten Verkehrsunternehmen aus-
zureichen sind, bestehen mit Stand 01/2011 folgende Planungen:
Mittel fur den OPNV in EUR
(Stand 01/2011) 2012 2013 2014 2015
Allg. OPNV-Zuschiisse an die VU
(Konsumtiv) 2.500.000 2.500.000 2.500.000 2.500.000
Zuweisung des Landes nach 88§ 8 und 8a
BPNVG LSA 1.350.000 1.350.000 1.350.000 1.350.000
Zuschuss SLK 1.150.000 1.150.000 1.150.000 1.150.000
Zuschusse f. OPNV-Investitionen
(VU, Stadte und Gemeinden) 300.000 300.000 300.000 300.000
darunter Zuschuss des Landes nach § 8 300.000 300.000 300.000 300.000
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Mittel fiir den OPNV in EUR
(Stand 01/2011) 2012 2013 2014 2015
Abs. 4 OPNVG LSA
Finanz. Ausbildungsverkehr § 9 OPNVG LSA 1.636.800 1.636.800 M M
darunter Zuschuss Land § 9 Abs. 1 OPI\E\é/(i 1.636.800 1.636.800 0 0
Marego.?)
Férderung Verbundtarif/DTV 77.330 77.330 ® ®
darunter Zuschuss Land 77330 77330 @ @
Verbundgesellschaft 122.000 123.000 124.000 k.A.
darunter Zuschuss Land® 63.000 29.000 7.000 0
darunter Zuschuss SLK 59.000 94.000 117.000 k.A.

(1) Festlegung der Zuschiisse zur Finanzierung des Ausbildungsverkehrs werden gemaR § 9 Abs. 1 OPNVG LSA zunéchst bis
2013, ab 2014 Festsetzung gemaR § 9 Abs. 2 OPNVG LSA unter Berticksichtigung des Bedarfs, der Entwicklung der Schiiler-
zahlen und der Reiseweiten sowie der Leistungsfahigkeit des Landes im Jahr 2013.

(2) Die marego.-Vertrége sind zundchst mit einer Laufzeit bis zum 31.12.2014 geschlossen worden.

(3) Die Durchtarifierungsverluste (DTV) wurden zundchst bis 2013 ermittelt. Der Ausgleich der Harmonisierungsverluste er-
folgt an die Magdeburger Verkehrsbetriebe Uber den AT Landeshauptstadt Magdeburg.

(4) entspr. Art. 3 Abs. 7 Grundvertrag

k.A. ... Die Zahlen lagen zum Zeitpunkt der Nahverkehrsplanerarbeitung noch nicht vor.

Tabelle 21:  Zur Finanzierung des OPNV geplante Mittel

Bei den Mitteln des Landes gemap § 8 OPNVG ist zu beachten, dass die
Héhe der auf die einzelnen Aufgabentrager entfallenden Betrdge anhand
der Anteile ermittelt werden, die die Aufgabentrager an insgesamt vier
Bemessungskriterien (Fahrplankilometer, Flache, Fahrten je Einwohner,
Streckenldnge Strafenbahnnetz) in Bezug auf das gesamte Land jeweils
haben. Weil damit Abhdangigkeiten zur Entwicklung im Gebiet anderer Auf-
gabentrager bestehen, ist die Hohe der Landesmittel nur eingeschrankt
prognostizierbar.

Die in Tabelle 21 aufgeflhrten Mittel zur Férderung von Investitionen sind
insbesondere fir die regelmdpigen Erneuerungsinvestitionen der Ver-
kehrsunternehmen in den Fahrzeugpark zu verwenden (mindestens 2 Bus-
se pro Jahr). Dabei ist sicherzustellen, dass die aus dem Zuweisungsbe-
trag finanzierten oder mitfinanzierten Verkehrsmittel bzw. anderen Inves-
titionsglter barrierefrei gestaltet sind. Bei der Beschaffung von Fahrzeu-
gen ist die zum Zeitpunkt der Beschaffung geltende Euro-Abgasnorm mit
den niedrigsten Schadstoffgrenzen einzuhalten.

Zuwendungen des Landes zur Forderung des Verkehrsverbundes marego.
betreffen den Ausgleich der sich ergebenden Durchtarifierungs- und Har-
monisierungsverluste sowie Mittel zur Finanzierung der Verbundgesell-
schaft. Da sich die mit der Einfihrung des Verbundtarifes marego. kiinftig
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ergebenden Veranderungen bei der Nachfrage und den Erlésen und damit
der gesamten Finanzierung des OPNV im Verbundgebiet gegenwértig
noch nicht abgeschatzt werden kénnen, wurden die marego.-Vertrdage zu-
nachst mit einer Laufzeit bis zum 31. 12.2014 geschlossen. Im Jahr 2014
wird ein dann das Einnahmeaufteilungsverfahren Uberarbeitet.

Grundsatzlich missen alle Mapnahmen konsequent fortgesetzt werden,
die zu einer Senkung des Defizits und damit des Zuschussbedarfs fahren.
Das sind zundchst weitere Verbesserungen der Effektivitdt des OPNV mit
dem Ziel der Kostensenkung. Hierzu gehdren u. a. Optimierung der Fahr-
und Wagenumlaufpléne, Anwendung flexibler Bedienformen, Erweiterung
von Subunternehmerleistungen bei Aufrechterhaltung der geforderten
OPNV-Qualitat, Vermeidung von Parallelverkehren auf StraBe und Schie-
ne. Kosteneinsparungseffekte sind nur erreichbar, wenn Kapazitaten in
den Unternehmen tatsdachlich freigelenkt werden (darunter ist jeweils ein
Fahrzeug mit zugehérigem Fahrer zu verstehen). Da den mdglichen Quel-
len weiterer Rationalisierungen in den Verkehrsunternehmen trotz wach-
senden Wettbewerbs, wie bereits erwahnt, Grenzen gesetzt sind, muss es
dariber hinaus vor allem gelingen, durch Erhéhung der Qualitat und Att-
raktivitdt des OPNV (u. a. Anschlusssicherung, Angebotsvertaktung, Ser-
vice, Minimierung Zugangshemmschwellen) in Verbindung mit Verbes-
serungen in Marketing und Offentlichkeitsarbeit Fahrgastzuwéchse und
damit héhere Erldse zu erreichen. Zu beachten ist dabei, dass auch Att-
raktivitatssteigerungen hdufig mit zusatzlichen Kosten verbunden sind
(z.B. Modernisierung Haltestellen und Fahrzeuge).

Die konkrete Ausgestaltung der Reqularien fur die Finanzierung der an die
internen Betreiber zu vergebenden Leistungen erfolgt im Rahmen eines
Dienstleistungsauftrages entsprechend Artikel 4 in Verbindung mit Artikel
6 und Anhang der VO (EG) 1370/2007, der dem Kreistag zur Bestatigung
vorzulegen ist.
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6.4 Abkiirzungsverzeichnis
B+R Bike und Ride
EC/IC/ICE Eurocity/Intercity/Intercity-Express
EW Einwohner
FamFoG LSA Gesetz zur Familienférderung des Landes Sachsen-
Anhalt
FGI Fahrgastinformation
FSV Freigestellter Schulerverkehr
Hst Haltestelle
HEX Harz-Elbe-Express
INSA Informationssystem Nahverkehr Sachsen-Anhalt
v Individualverkehr
KBS Kursbuchstrecke
LH Landeshauptstadt
LEP-LSA Landesentwicklungsplan Sachsen-Anhalt
LSA Land Sachsen-Anhalt
LV Linienverkehr
KVG Kreisverkehrsgesellschaft Bernburg - KVG mbH
MDV Mitteldeutscher Verkehrsverbund
MIV Motorisierter Individualverkehr
MUM Magdeburg & Umland
NASA Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH
NGA Nutzergruppenspezifische Angebote
NIV Nichtmotorisierter Individualverkehr
NJL Nahverkehrsgesellschaft Jerichower Land
NVP Nahverkehrsplan
OBS Omnibusbetrieb Saalkreis GmbH
OPNV Offentlicher Personennahverkehr
OSPV Offentlicher Strapenpersonennahverkehr
OPNVG LSA Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr im
Land Sachsen-Anhalt
oT Ortsteil
P+R Park und Ride
p. a. per anno
PBefG Personenbeférderungsgesetz
PDA Personal Digital Assistant
Pkm Personenkilometer
Pkw Personenkraftwagen
PNVG Personennahverkehr Sta3furt GmbH
RB/RE Regionalbahn/ Regional-Express
RBL Rechnergestitzte Betriebsleitsysteme
RE Regionalexpress
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SFT Schilerferienticket
SPFV Schienenpersonenfernverkehr
SPNV Schienenpersonennahverkehr
TR Teilraum
VGS Verkehrsgesellschaft Stidharz mbH
Z0B Zentraler Omnibusbahnhof
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